Prve zamisli o stvaranju partizanske avijacije

U jesen 1941. godine borbe su se rasplamsale
u vecem delu Jugoslavije. Ustanicki val se sve
viSe $irio prete¢i da potpuno ugrozi pozicije oku-
patora. Partizanske jedinice su oslobadale prostrana
podrudja u Srbiji, Crnoj Gori, Bosni i Hercego-
vini, Hrvatskoj. Desetine varo$ica i gradova bile
su ve¢ oslobodene. Od zaplenjenog oruZzja naoru-
zavane su Cete, bataljoni i odredi, a pojavili su
se i prvi topovi i borna kola — =zadeci partizan-
ske artiljerije i tenkovskih jedinica. Tada se ro-
dila i ideja o partizanskoj avijaciji, pa su udinjeni
prvi pokus$aji da se dode do aviona.

U vazduhoplovstvu tzv. Nezavisne Drzave Hr-
vatske bilo je nekoliko avijati¢ara, oficira i podo-
ficira, koji su bili naklonjeni narodnocslobodilackoj
borbi. Partijske organizacije u Zagrebu i Sarajevu
uspele su da stupe u kontakt s njima i da ih
koriste za prikupljanje potrebnih podataka. Kada
se uvidelo da su neki od njih voljni da sa svo-
jim aparatima prebegnu na oslobodenu teritoriju,
preduzete su mere da im se to omogudi. Stdb
Romanijskog partizanskog odreda, koji je drzao



prostranu slobodnu teritoriju do nadomak Sarajeva,
dobio je zadatak da pripremi teren =za sletanje
aviona. Posto je na Luburié-polju, blizu Sokolca,
postojao pomoc¢ni aerodrom bivSe jugoslovenske
vojske, izvr§eni su manji radovi na njegovom ure-
denju i osposobljavanju za sletanje aviona. Na uzle-
tiStu su bili istaknuti i uobicajeni znaci: bela linija
duzine oko 150 metara i znak u obliku velikog
slova ,T", kao i velika bela petokraka zvezda.
Sve je bilo spremno za prihvatanje aviona i ne-
strpljivo se ocdekivalo njihovo sletanje.

Krajem novembra i prvih dana dscembra ne-
prijatelj je svojom avijacijom gotovo svakodnevno
bombardovao sela na oslobodenoj teritoriji Roma-
nije i Glasinca. Prilikom jednog takvog zadatka
jedan neprijateljski avion je otkrio obelezenc znake
na Luburi¢-polju i o tome podneo izvedtaj. Stab
3. domobranskog zbora (korpusa) u Sarajevu pri-
dao je veliki znacaj ovoj vesti i doSao do za-
klju¢ka da ¢e se na Romaniju spustiti engleski ili
ruski avioni, ili mozda neki avion NDH. O tome
je komandant zbora general Luki¢ odmah obave-
stio Glavni stozer (general$tab) domobranstva koji
je, takode, ozbiljno shvatio mogucénost dolaska
aviona na partizanski aerodrom. U jednom izve-
$taju nacelnik Glavnog stozera general Laks$a istice
da partizani pripremaju akciju iz vazduha i da
su ve¢ osposobili pomo¢ni aerodrom za avione
sa potrebnim oznakama.

Neprijateljski $tabovi su bili tih dana vrlo
uznemireni zbog sve vede aktivnosti partizanskih
jedinica, a posebno i zbog ove vesti o partizan-



skom aerodromu. Stab 3. domobranskog zbora je
u tom uzbudenju i strahu veé¢ video partizanske
avione, tako da je 12. decembra izvestio da se ,na
Romaniji nalaze zrakoplovi".

Ustaske policijske vlasti u Sarajevu preduzele
su hitne mere da bi sprecile eventualno bekstvo
avijaticara sa rajlovackog aerodroma. Sredinom
decembra uhapSena je jedna grupa osumnjicenih
avijati¢ara, medu kojima su se nalazili i oni koji
su bili spremni da prebegnu partizanima. (Ka-
snije, u toku januara i februara, hapSenja su na-
stavljena).

Krajem decembra na teritoriju Romanijskog
partizanskog odreda stigao je Vrhovni $tab sa tek
formiranom 1. proleterskom brigadom. Tada je
ponovo ozivela ideja o partizanskoj avijaciji. Na-
ime, iz Zagreba je Vlado Popovié¢, delegat CK KP]J
pri Centralnom komitetu KP Hrvatske, uputio pi-
smo Centralnom komitetu KPJ] u kome ga je oba-
vestio da se u Zagrebu nalazi nekoliko avija-
tidara koji izrazavaju spremnost da se spuste na
teritoriju koju kontrolisu partizani i da de, uko-
liko ne bude prepreka, biti upuceni na Luburié-
polje. ,Zato je potrebno da na aerodromu kod So-
kolca preko dana stalno bude crvena petokraka

zvezda na belom polju" — stajalo je u pismu.

Tih dana je Romanija bila zavejana snegom
i aerodrom mna Luburié-polju nije bio osposobljen
za sletanje aviona. Vrhovni komandant je 5. ja-
nuara naredio komandi mesta u Sokolcu da za
dva dana wukloni sneg sa aerodroma jer se oce-
kuje sletanje domobranskih aviona.



Stabovi Romanijskog odreda i 1. proleterske
brigade odmah su pristupili izvrSenju naredenja
Vrhovnog komandanta. Uz uce$¢e vojske i naroda
pristupilo se ¢i$¢enju snega sa aerodroma. U tu
svrhu su upotrebljena i 104 zarobljena italijanska
vojnika, koje je 1. proleterska brigada zarobila
kod Rudog. Stab 5. ($umadijskog) bataljona 1. pro-
leterske brigade rukovodio je ovim radovima.

Ali 15. januara pocela je druga neprijateljska
ofanziva i veé posle nekoliko dana jedinice 738.
nemackog i 15. domobranskog puka zauzele su
Sokolac i aerodrom na Luburié-polju.

Tako je bila osujedena prva namera o stva-

ranju partizanske avijacije.

Partizanski aerodrom na Kozari

Hap$enjem avijaticara u Sarajevu i padom
aerodroma na Romaniji u neprijateljske ruke nisu
propali i planovi o dolasku aviona na slobodnu
teritoriju. Naprotiv, na drugom kraju Bosne, u
Kozari, ukazale su se nove, jo§ realnije moguéno-
sti za preletanje aviona na partizansku teritoriju.
Partijska organizacija u Banjaluci uspela je da se
poveze sa pojedinim vojnim licima u domobranskim
jedinicama koji su bili naklonjeni narodnooslobo-
dilackom pokretu. Tako je odrZzavana veza sa sat-
nikom Milivojem Kundakom, koji je bio na du-
znosti u S$tabu divizije, i sa Slavkom Trenkom,
koji je radio u domobranskom obavestajnom cen-
tru. Podaci primani od njih slati su partizanskim



§tabovima na oslobodenoj teritoriji, koji su ih vrlo
efikasno koristili. I na aerodromu u ZaluZzanima
kod Banjaluke partijska organizacija je imala sta-
lan kontakt sa naprednim avijati¢arima Franjom
Kluzom, Mehom Omanoviéem i Milut'nom Jazbe-
com, koji su takode ¢inili mnoge usluge narodno-
oslobodila¢kom pokretu. Veza s ovim drugovima
odrzavana jé preko Adila i Huseina Alagi¢a. Po-
sle jedne provale ovi drugovi su morali da napuste
Banjaluku i da predu na oslobodenu teritoriju.
Vezu sa pomenutim domobranima preuzela je Zaga
Umicevi¢, sekretar mesnog komiteta.

Ilegalni rad Partije u Banjaluci bio je wvrlo
razgranat. Preko mnogobrojnih simpatizera partij-
ska organizacija je pribavljala znatnu pomo¢ u
novcu i materijalu za partizanske jidiniue. I u ne-
kim drzavnim wustanovama nalazili su se <¢lanovi
KP i brojni simpatizeri koji su vrlo aktivno ra-
dili za mnarodnooslobodila¢ki pokret. Narodito je
aktivna bila partijska organizacija u tzv. Uredu
za kolonizaciju, ¢iji je $ef bio Rudi Cajavec, re-
zervni pilot. Preko ovog ureda pribavljane su ve-
like koli¢ine sanitetskog, kancelarijskog i drugog
materijala koji je slat na slobodnu teritoriju. Cak
su za prevoz kori§¢eni i kamioni ovog ureda.

Oba pilota — i Kluz i Cajavec — nisu u po-
¢etku bili medusobno povezani radi vele bezbed-
nosti i konspiracije. Obojica su viSe puta izraza-
vali Zelju da predu na oslobodenu teritoriju.

O Kluzovoj nameri da prede na oslobodenu
teritoriju sekretar MK Zaga Umicevi¢ pisala je



15. aprila 1942. godine politic¢kom komesaru 2. kra-
jiskog (kozarskog) odreda Bosku Siljsgovicu:

»~Molim te jednu stvar. Ima ovdje kod nas
jedan avion koji bi se spustio negdje na oslobodenu
teritoriju. Ja sam  pisala Starom (Puro  Pucar —
prim, autora) o tome, on je odgovorio da se taj
avion moze  spustiti na  Kozaru. Ovaj  avijaticar
zna negdje neko pogodno mjesto za spustanje, ali
bi volio da mu se ipak javi gdje bi se mogao
spustiti da  bude sigurniji. ~On moZe poci odmah,
a moZe 1 pricekati neko vrijeme, jer mu sad ne
prijeti  opasnost  hap$enja. Prije  izvjesnog  vremena
je postojala opasnost da ga uhapse, pa smo mu
savjetovali da se spusti na vaSem terenu 1 on js
to namjeravao, ali je sada jos ostao ovdje. Javi,
dakle, neko  zgodno  mjesto za  spustanje.”

Vojno i partijsko rukovodstvo na oslobodenoj
teritoriji je rado prihvatilo ovaj predlog i predu-
zelo mere da se pripremi teren za sletanje aviona.
Partizanu Ivici Mitrac¢iéu, koji js pre dolaska u
partizane bio domobranski vazduhoplovni podofi-
cir, stavljeno je u zadatak da na teritoriji 2. bata-
ljona u rejonu sela Meduvode uredi provizorni
aerodrom za sletanje aviona. On se odmah sa odu-
$evljenjem prihvatio zadatka i uz pomcé stanov-
nika, koje mu je stavio na raspolaganje Mesni
narodnooslobodila¢ki odbor, raskréio j; za d.s;tak
dana teren. Vadenjem $ikara i panjeva i poravna-
vanjem zemljiSta stvoren je od dveju livada manji
pomo¢ni aerodrom na koji su se mogli spustati
avioni. Na ¢istini blizu stare lipe Zene su prostrle
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belo platno u obliku slova ,,T", da bi pilotu bilo
oznafeno mesto za sletanje.

Prvi majski dani 1942. protekli su u Medu-
vodu na partizanskom aerodromu u groznifavom
uzbudenju i i$¢ekivanju. No dan za preletanje jo$
nije bio odreden. Kao da se ne$to drugo odekivalo,
kao da je neki vazniji plan potisnuo pripremani
dolazak aviona. I zbilja, tih dana se u partizan-
skim $tabovima viSe mislilo na predstoje¢i napad
na blokirani Prijedor.

Oslobodenje Prijedora i pripreme za dodek
avijati¢ara

Jedinice Operativnog $taba za Bosansku kra-
jinu oslobodile su 16. maja 1942. godine Prijedor
i Ljubiju. To je bila dotad najznacajnija pobeda
koju su izvojevale partizanske jedinice u Bosni i
Hercegovini. Val odusevljenja zahvatio je vojsku i
stanovni$§tvo Bosanske krajine. Stotine novih boraca
pohrlile su u krajiske odrede, a 21. maja je for-
mirana 1. kraji$ka narodnooslobodilacka udarna
brigada.

Neprijatelj je strahovao od napada partzana
na Banjaluku, te je preduzeo hitne mere da udvrsti
spoljnu odbranu grada. Veliki Zupan obavestio
je ministra unutra$njih poslova Artukoviéa da
je situacija veoma kriti¢na, jer oko 2.000 par-
tizana nastupa prema Banjaluci, u kojoj ima mnogo
komunista. Ujedno mu je javljao da je izvrSena
koncentracija trupa prema Piskavici, da su, pored
jedinica Banjalu¢kog zdruga, angaZzovane 2. po-
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glavnikova bojna (bataljon), <ceta Einsatzstaleia
(folksdojcerska jedinica) i cetnici tzv. Manjackog
puka. Komandant Banjalu¢kog zdruga pukovnik
Brozovi¢ obratio se za pomo¢ KaSeu, nemackom
poslaniku u Zagrebu, naglasivdi da su ,akcijom
partizana ugrozeni i interesi njemacke narodne sku-
pine u njemackim naseljima Adolfstalu, Windhorstu
i Topoli".

Zapovedni$tvo 2. domobranskog zbora ovako
je ocenilo tadas$nju situaciju oko Banjaluke:

»Pad  Prijedora, Ljubije i Stare Rijeke umno-
gome je -podigao moral kod partizana tako da ugro-
Zavaju  Banjaluku, a osobito Sanski Most i1 Kljuc.
Postoji  mogucnost da  isti uskoro  izvr§e  napadaj
bilo na S. Most, G. Sanicu i Kljué, bilo na dio
naseg poloZaja koji se protee od r. Save pa na
jug do ivanjske sa ciliem prekida jedine komu-
nikacije  koja  veZe  Banjaluku sa  ostalim  dijelom
nase drzave.  Dolaskom pojacanja u  Banjaluku ot-
klonjena je za sada opasnost 1 njihova djelatnost
u tom pravcu, docim juzno od Banjaluke opko-
ljena  mjesta moraju  biti pojacana u  ljudstvu i

oruZju."”

Dok je mneprijatelj uzurbano vrdio akciju za
odbranu Banjaluke i garnizona u gornjem toku
Sane, Operativni $tab za Bosansku krajinu je pre-
duzeo niz mera za eksploataciju postignutog uspe-
ha. Pored ostalog, refeno je da se odmah pozovu
Kluz i Cajavec da prebegnu sa svojim avionima.
Uslovi za to bili su sada sasvim povoljni, jer se
u neposrednoj blizini Prijedora, gotovo na samoj
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periferiji, istoéno od druma koji vodi u Bosansku
Dubicu, nalazio aerodrom koji je neprijatelj jo$
ranije izradio ra$cistiv§i teren na utrini zvanoj Urije
i osposobiv$i je za sletanje i uzletanje aviona. Taj
provizorni aerodrom bio je pogodniji od onog u
Meduvodu. Stoga je odludeno da se avioni spuste
na njega.

Neopreznost koja je mogla omesti bekstvo
Kluza i Cajavca

Pripreme za sletanje aviona nastavljene su
uzurbano i u tajnosti. Pa ipak, vest o ocekivanom
dolasku nekih domobranskih avijati¢ara ,procurila'
je i dosla do neprijateljskih obaves$tajnih organa.
To se desilo ovako:

U oslobodenom Prijedoru nasao se znatan broj
sluzbenika drzavnih i javnih sluzbi. One koji se
nisu kompromitovali partizani nisu wuopste dirali,
nego su im ¢ak omogudili da po svojoj Zelji ostanu
na oslobodenoj teritoriji ili da odu u mesta koja
su se nalazila u neprijateljskim rukama. Tako su
se dva postanska sluzbenika: M. Kralj iz Lada-
nja, srez Ivanec i N. Klepac iz Cernika, srez Ja-
ska, 17. maja nasli u partizanskoj komandi mesta
u Prijedoru i =zatrazili dozvolu za odlazak sa oslo-
bodene teritorije. Po$to su im izdate propusnice
overene pecatom, uputili su se 18. maja drumom
ka Bosanskoj Dubici. Usput su ih straze i patrole
zaustavljale i upudivale dalje. Uvele su stigli u
selo Bad¢vane, gde su prenodili. Bilo je predvideno
da se slededeg jutra prebace ¢amcem preko Une.
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Od toga se, medutim, odustalo, te su 19. maja
obojica bila wupucena, bolje reci, sprovedena u
pravcu Bosanske Dubice. Uvede su ih zadrzali kod
poslednje partizanske straze prema Bosanskoj Du-
bici. Bilo je to na kosi ispred Donjeg Pavlovca.
Borci nisu bili dovoljno budni i obazrivi jer su
dozvolili Kralju i Klepcu da prenoée medu njima.
U toku nodi, pretvarajuéi se da spavaju, omni su
slusali razgovore boraca koji su, poneseni odu-
$evljenjem zbog postignute velike pobede i puni
.samozadovoljstva, pri¢ali o predstoje¢im borbama,
o mogucénosti napada na Banjaluku, o novim uspe-
sima. Jedan razgovor je posebno izazvao njihovu
paznju. Neki borac ili stare$ina pri¢ao je da (ce
avijati¢ar Ivica iz Dubice, koji se nalazi u Odredu,
otiédi u Zagreb i sa poznatim drugovima doleteti
avionima na oslobodenu teritoriju u pomoé par-
tizanima.

Sutradan ujutro, 20. maja, partizani su pu-
stili pomenutu dvojicu pos$tanskih sluzbenika. Na
prilazima gradu mnjih je zaustavila domobranska
patrola i privela ih posadnom zapovednistvu. U 10
¢asova su bili saslu$ani o padu Prijedora i situa-
ciji na oslobodenoj teritoriji. Posebno su ispricali
o razgovoru koji su ¢uli u vezi sa nameravanim
bekstvom nekih avijati¢ara. Ustasko zapovednistvo
Bosanske Dubice obratilo je paznju na ovu vest.
Odmah je izdat nalog da se utvrdi ima li avijati-
¢ara rodom iz Dubice koje bi eventualno pozna-
vao Ivica i na koje bi ra¢unao da c¢e prebedi u
partizane. U toku dana podaci su prikupljeni i
uvede je posadno =zapovedniStvo poslalo zapisnik
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o saslu$anju Ministarstvu domobranstva, a ko-
piju $tabu 2. domobranskog =zbornog podrudja
u Slavonskom Brodii. U propratnom dopisu sta-

jalo je:

oIz  priloZenih  saslusanja, ukoliko  su istinita,
postoji  neki  zrakoplovac pod imenom  Ivica,  koji
najvjerovatnije  ucestvuje  u  akciji  partizana = protiv
NDH.  Od  zrakoplovaca u  Bosanskoj 1 Hrvatskoj
Dubici  postoje:

Franjo Kluz,  zrakoplovni  docasnik sa  sluzbom
u  Banjaluci

Franjo  RoZman,  stoZerni narednik sa  sluZbom
u  Zagrebu

Ivo  Abramovié,  stoZerni narednik sa  sluZbom
u  Zagrebu

Stejo  Abramovi¢,  docasnik, = mjesto  sluzbe  ne-
poznato

Bojan  Grgié, porucnik — sa sluzbom u  Pe-
trovaradinu.

Ovi su podaci  prikupljeni  obavjestajnom  slu-
zbom ove posade.

Molim da se prema imenovanima skrene jaca
paznja, te da se utvrdi da Ii su izjave prebjeglih

istinite."

Stvar je, dakle, postala ozbiljna jer se kod
ustasko-domobranskih vlasti rodila sumnja. Franjo
Kluz je bio na spisku osumnji¢enih i pretila je
opasnost da se njegovo predvideno bekstvo spredi.
Ali, sre¢om, prepiska sporo napreduje. Dopis upu-
¢en Ministarstvu domobranstva do$ao je mna sto
nacelnika operativnog odeljenja pukovnika Dra-
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gojlova tek 22. maja, koji ga je, zajedno sa po-
menutim po$tanskim sluzbenicima, istog dana upu-
tio Ustaskom redarstvu u Zagrebu. Nepoznato je
$ta je ono dalje preduzelo, ali svakako nista odre-
deno pre 23. maja, kada je Kluz veé bio prebegao.
Dopis upuéen 2. zbornom podruéju prosleden je
istog dana $tabu 2. domobranskog zbora, a ovaj ga
je tek 24. maja dostavio Glavnom stozeru domo-
branstva. I prepiska se dalje nastavlja. Glavni sto-
zer, 26. maja, S$alje slede¢i dopis Zapovednistvu

zra¢nih snaga u Zagrebu:

oIz  presilisanja oclevidaca o padu Prijedora pu-
stenih iz  partizanskog  zarobljenistva  razvidno  je
da  postoji  neki  zrakoplovac iz  Bosanske  Dubice
imenom Ivica, koji  vjerovatno uclestvuje u  akciji
partizana  protiv.  NDH.

Prema izvjescu pos. zap. u Bosanskoj Dubici,
a na  temelju  podataka  prikupljenih  povjerljivim
putem, od zrakoplovaca iz Bosanske Dubice postoje
slijede¢i:  (nabraja  imena  Kluza i ostalih).

Navedeni Ivica je trebao iéi u Zagreb 1 sa
poznatim  svojim  drugovima  sa  krilasima  dodi u
pomoc partizanima.

Molim Zurnu provjeru ovoga, a o ishodu pro-

vjere, kao 1 eventualne istrage, molim  izvijestiti."
Bekstvo Franje Kluza i Rudi Cajavca
na oslobodenu teritoriju

Nekoliko dana nakon oslobodenja Prijedora,
partijsko rukovodstvo u Banjaluci dobilo je zada-

tak da obavesti Kluza, Cajavca i (azbeca da od-
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mah predu avionima na oslobodenu teritoriju i da
se spuste na aerodrom Urije kod Prijedora, koji je
njima bio dobro poznat. Bio je odreden i dan
kada c¢e avijaticari preleteti. Odluceno je da to bude
23. maj. Nije sludajno odabrana ba§ subota; pret-
postavljalo. se da je toga dana budnost nesto sla-
bija, posto su popodnevni letovi i deZurstva na
aerodromu smanjeni zbog uobidajenog nedeljnog
odmora koji je podinjao ve¢ u subotu posle podne.
Nedelja bi, mozda, bila pogodnija za bekstvo, ali
toga dana je bilo jo§ manje letova pa je tesko bilo
doé¢i do aviona.

Kluz, Cajavec i Jazbec tajno su se sastali i
dogovorili o pojedinostima bekstva. Za Kluza, kao
aktivnog avijati¢ara, nije bilo te$koca da dode do
aviona jer je gotovo svakodnevno leteo. Doduse,
u svom dvosedu je uvek imao nekog pratioca,
oficira, ali, ipak, on c¢e ga se vel nekako reSiti.
Za Cajavca, pak, koji je bio rezervni avijatiar,
nije bilo tako jednostavno da dode do aviona onda
kada ;to zaZeli. No buduéi da su tih dana avioni
»skupine Ceni¢" sa banjalu¢kog aerodroma bili
skoro do maksimuma angaZovani jer su zahtevi
operativnih $tabova za izvidacka i bombarderska
dejstva, kao i za prevoz materijala, bili tako
brojni, to je svaki avijati¢ar, pa makar i rezervni,
bio i te kako potreban. Stoga je Cajavec bio ube-
den da ¢e dobiti aparat. Jazbec je mogao bez te-
$koca do¢i do aviona, jer je, kao mehanicar, bio
redovno pored aviona.

Odluka je bila doneta brzo, bez ikakvih uzbu-
denja i kolebanja. Dogovorili su se da Cajavec
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bude spreman u svojoj kancelariji i kada wugleda
Kluza, koji ¢e avionom napraviti tri kruga iznad
mesta gde se nalazi Ured za kolonizaciju, da od-
mah ode na aerodrom i zatrazi dozvolu za letenje.

Na banjalu¢kom aerodromu tih dana je bilo
dosta zivo. Avioni 13. vazduhoplovnog jata nepre-
stano su uzletali u izvidanje prema Piskavici, Pri-
jedoru, Bronzanom Majdanu i Sanskom Mostu da
bi wustanovili kretanje partizana, koji su se pri-
blizavali Banjaluci. Domobranske posade u San-
skom Mostu, Klju¢u i selima u dolini Sanice bile
su odsedene i pretila je opasnost da i njih snade
sudbina Prijedora. Da bi sprec¢io pad tih uporista
u dolini gornjeg toka Sane, $to bi znatno otezalo
i onako veé kriti¢nu situaciju oko Banjaluke, Stab
Banjalu¢kog zdruga je preduzeo mere da odrzi
moral ugrozenih posada i da im pruzi pomoé u
oruzju i municiji, u kojoj su, usled stalnih borbi
sa delovima 1. krajiSkog odreda, poceli oskude-
vati. U tu svrhu su slati avioni u Sanski Most
sa tovarom puSaka i municije.

I toga dana, u subotu 23. maja, Zivot na
banjaluckom aerodromu je pofeo u ranim jutar-
njim c¢asovima. Avioni su uzletali na odredene za-
datke. ,Potez XXV", natovaren sa 37 puSaka i
municijom, bio je spreman za let u Sanski Most.
Posto su natporu¢nik Knez i cdastni¢ki namesnik
Franjo Kluz u$li u kabinu, avion je uzleteo i,
napraviv$§i krug nad uzletiStem, odleteo u pravcu
zapada. Kluz je bio uzbuden, j*r je dugo oceki-
vani dan bio ve¢ tu. Njegov san, njegova zarka
zelja da zbaci domobransku uniformu i prebegne

18



svojim drugovima, partizanima, ostvarice se za koji
trenutak. On je u aviolnu, u pilotskoj kabini, a
tamo, prema zapadu, je njegova slobodna Kozara
i drugovi partizani koji ga ocekuju. Mogao bi od-
mah da se uputi k njima. DoduSe, to ne bi bilo
lako izvodljivo, jer je s njim u avionu bio nat-
poru¢nik Knez i trebalo je da se najpre oslobodi
njega i da potom doleti ponovo nad Banjaluku
da bi dao dogovoreni znak Cajavcu i Jazbecu.
A onda — pravo ka Prijedoru, ka slobodi gde su
ga cekali njegovi drugovi, njegovi Kozarcani. Kako
da se oslobodi svoga pratioca — o tome je grozni-
¢avo razmi$ljao. Mogao bi odmah wusmeriti avion
ka Prijedoru i spustiti se na aerodrom pre nego
se Knez snade. Tako bi partizanima doveo i jed-
nog zarobljenika. A potom bi se vratio nad Ba-
njaluku da da znak Cajavcu i Jazbecu. Ali ovaj
plan je izgledao suviSe rizi¢an, gotovo mneostvar-
ljiv: ako bi usmerio avion ka Prijedoru, Knezu bi
to moglo postati sumnjivo i, posto je sedeo iza
njega, mogao bi ga lako spreciti da ostvari svoju
nameru. Pa c¢ak ako bi i uspeo da aterira na
partizanski aerodrom, Knez bi ga mogao ubiti
(ukoliko to ne bi wudinio jo§ u vazdihu), zauzeti
njegovo mesto u pilotskoj kabini i smesta, pre
nego se partizani snadu, odleti nazad. Postojala
je, doduse, i moguénost da on prvi puca na Kneza,
ali, ipak, moglo bi se desiti da ga promasi ili samo
rani. Takav obrt bi verovatno izazvao i pad aviona,
a on to nikako nije Zeleo. Trebalo je avion neoste-

¢en predati partizanima. A sem toga, na njegov
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znak su cdekali Cajavec i Jazbec. Zato je odba-
cio takve misli.

Ipak treba hladnokrvnije raditi — bez ikakvog
rizika. PokusSade da se oslobodi Kneza na drugi,
sigurniji nacin. Zato je skovao drugi plan.

Avion se ubrzo nasao nad Sanskim Mostom
i nesmetano se spustio na aerodrom. Posto je oru-
Zzje bilo istovremeno, trebalo se odmah vratiti u
Banjaluku po novu podiljku. Kluz je tada predlo-
zio Knezu da ostane u Sanskom Mostu a da se
on sam vrati i prenese novi teret. Taj predlog
je obrazloZio opravdanim razlozima da bi avion,
tako rastereden, mogao da primi veci teret. Knez
se s tim slozio i Kluz je odmah odleteo u pravcu
Banjaluke. Do$avs$i nad grad, napravio je tri kruga,
nadletev$i Ured za kolonizaciju. Sad je ve¢ bio
sam i mogao je okrenuti avion ka Prijedoru i
spustiti se na partizanski aerodrom. Ali on to nije
hteo wudiniti. Zas$to otiéi partizanima s praznim
avionom? Bolje je najpre sleteti na banjalucki aero-
drom, natovariti oruzje, pa tek onda odleteti na
slobodnu teritoriju. Uz to mogao je na aerodromu
videti da li su Cajavec i Jazbec dobili odobrenje
za let. Oko 9 <¢asova avion se spustio na banja-
lu¢ki aerodrom i vojnici su odmah poceli tovariti
oruzje i hranu, namenjene posadi u Sanskom
Mostu.

U meduvremenu je Cajavec stigao na aero-
drom i dobio odobrenje za let. Bilo mu je na-
redeno da avionom odleti u Gornju Sanicu i pre-
nese neku posiljku municije i hrane. Na uzleti-

§tu je vel stajao Jazbec i njih dvojica su se upu-
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tili ka ,Bregeu". Ubrzo su vojnici ubacili u avion
jedan sanduk municije i vreéu od 100 kilograma
soli, §to je trebalo preneti posadi u Gornjoj Sanici.

U 9,30 ¢asova Kluz je seo u svoj ,Potez", u
kome je ve¢ bilo 7 pu$aka, 2 sanduka municije
i vece koli¢ine konzervi, digao se u vazduh i
odleteo u pravcu zapada. Nekoliko minuta kasnije
uzleteo je i ,Brege" u kome su se nalazili Ca-
javec i Jazbec.

Dolazak aviona u Prijedor

Na provizornom aerodromu Urije kod Prije-
dora sve je bilo spremno za docek aviona. Nesto
pre 11 c¢asova pojavio se ,Potez" i sleteo na aero-
drom. Ubrzo za njim spustio se i avion ,Brege".
Pilotima, koji su razdragani izlazili iz kabina, pri-
$la je grupa partizana. Bili su tu, pored ostalih,
komandant Operativhog S$taba za Bosansku kra-
jinu Ko$ta Nad, politicki komesar 2. krajiskog
odreda Bosko Siljegovié¢ i drugi rukovodioci. Dru-
garskim pozdravima, poklicima i stiskanjem ruku
doc¢ekani su prvi partizanski avijatidari.

Partizani su tako dobili prve avione.

Medutim trebalo ih je saduvati, jer se znalo
da ¢e neprijatelj udiniti sve da ih pronade i uni-
$ti. Sacduvati avione, sakriti ih od neprijateljskog
izvidanja iz vazduha i nepozeljnih o¢iju sa zemlje
— bilo je, bez sumnje, vrlo te$ko. Neprijatelj je
mogao sa dosta preciznosti odrediti mesto gde bi
se mogli nalaziti avioni, jer je mnjihovo sletanje
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bilo mogude samo na prostranijim livadama. Zato
je odlu¢eno da avioni ne budu na istom mestu,
veé odvojeni, kako bi se, u sludaju neprijateljskog
napada na aerodrom Urije, sa¢uvao bar jedan

avion.

Posle kraceg zadrzavanja na Urijama, Kluzov
,Potez", u koji je u$ao i Mitrac¢i¢, odleteo je u
pravcu Kozare, iznad Meduvoda avion je kruzio
ne$to duze jer nije mogao odmah raspoznati teren
pripremljen za sletanje. Oko 13 ¢asova uspes$no se
spustio, i Kluz i Mitrad¢i¢ su, uz pomo¢ naroda,
raskréili gaji¢ ispod crkvice i tu maskirali avion.
Domobranska straza sa polozaja ispred Bosanske
Dubice sa ¢udenjem je posmatrala kako se ,nji-

hov" avion spu$ta na partizansku teritoriju.
)

Cajavec je sklonio svoj ,Brege" uz ogradu i

maskirao ga drvedem.

Operativni $tab je istog dana uputio Glavnom
§tabu NOP i DV Bosne i Hercegovine sledeéi iz-

vestaj:

,Danas 23. ov. mj. spustila su se na nasu te-
ritorjju  dva  hrvatska aviona sa posadom od @ tri

pilota, krcati oruzjem I mur.iii‘om.

Dobro bi bilo da nam Vrhovni Stab odmah
posalje  mjesto  aerodroma s  kojim oni  raspolazu
i znakove, tako da bismo mogli u hitnim sluca-
jevima sa  avionima  odrZavati vezu. Sa  benzinom
stojimo  dosta  slabo. Mi demo poduzeti sa  tim

avionima neke akcije. Imamo jos§ i tredi  avion
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koji smo  zarobili u  Prijedoru, vrsimo neke po-
pravke na njemu, izgleda da de biti isto  upo-
trebljiv.")

Uzbuna u Zagrebu

Nestanak dvaju aviona nije u prvi mah uzbu-
dio komandanta 13. jata u Banjaluci. Avioni se,
dodu$e, nisu vracali, ali to nije moralo da znadi
nista lose. I ranije se deSavalo da se avioni ne
vrate odmah sa zadatka. MoZda su se ne$to duze
zadrzali u Sanskom Mostu i Gornjoj Sanici, a
s tim mestima nije bilo ni telefonske ni radio-
veze. Moguce je i da js po sredi kvar. Niko nije
ni pomi$ljao na bekstvo. Zivot na banjalu¢kom
aerodromu tekao je normalno. Osoblje je, sem de-
zurnih, odlazilo kucéama. Bila je subota popodne
kada se viSe nego drugih dana mislilo na odmor.

Operativni dezurni oficir u Glavnom stoZeru
Domobranstva bio je toga dana potpukovnik Fe-
rant. U 14,45 c¢asova zazvonio je telefon u nje-
govoj sobi. S druge strane Zice javljao je potpu-
kovnik Skoliber iz Bosanske Dubice: ,Straza na
poloZzaju juzno od Bosanske Dubice primijetila je
danas oko 13 <¢asova jedan nepoznati zrakoplov
koji se spustio izmedu s. Jo$ika i s. Parnice, 2—4
km juzno od Bosanske Dubice na prostoru koji
drze partizani."

Ne c¢aseéi na trenutak, deZzurni oficir je po-

zvao broj 23-207 i preneo =zapisanu poruku de-

') Avion se, medutim, nije mogao popraviti.
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zurnom domobranu Gvozdenoviéu u Zapovjedni-
$§tvo dojavnog sredi$ta, a zatim je mnaredio na-
redniku Kucdandi u Zapovjednistvu 1. zra¢ne luke
da o tome obavesti svoje stare§ine i da o svemu
§to se desilo javi na broj 31-03.

Vest je odmah preneta iz Dojavnog sredista u
Tuskancu wuzletiStu u Svetoj Nedelji, nemac¢kom
Flughafenu, dezurnom oficiru ,zra¢nih sila" i Pro-
tuzrakoplovnoj odbrani — potpukovniku Jezicu.

Tako je obaveStenje o zagonetnom avionu koji
se spustio na Kozaru u roku od nekoliko minuta
prostrujalo kroz sve usta$ko-domobranske komande
u Zagrebu. Nacelnik operativnog odeljenja Glav-
nog stozera pukovnik Dragojlov saznao je za tu
vest upravo kad se vratio kué¢i i odmah je nare-
dio da se s njom upozna li¢no bojnik Gale, za-
povednik zrakoplovnog jata.

Oko 15,50 <casova javio je bojnik Gale sa
uzletiSta u Svetoj Nedelji da je veé uputio jedan
izvida¢ki avion u Bosansku Dubicu da bi izvidio
teren gde se, navodno, spustio nepoznati avion.

U meduvremenu je Glavni stoZer zatrazio iz
Bosanske Dubice nove i detaljnije podatke o avi-
onu. U 17,35 <c¢asova nacdelnik zdruga iz Dubice
javio je da im nista vise nije poznato. Deset mi-
nuta kasnije stigao je telefonski izve$taj bojnika
Galea sa aerodroma da se upravo vratio izvidacki
avion sa izvidanja terena juzno od Dubice i da
je pilot izjavio da nije primetio nikakav trag
aviona.

Stvar je, dakle, postajala sve zagonetnija. Do
mraka nisu stigla nikakva nova obave$tenja koja
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bi unela vise svetla u ovaj slucaj. U 21,10 casova
$tab 2. domobranskog =zbora iz Slavonskog Bro-
da potvrdio je da je, prema izvesStaju Gradiskog
zdruga, zaista primeceno spusStanje aviona juzZno
od Bosanske Dubice. Tek u 23,30 casova saznalo
se o nestanku dvaju aviona. Banjalucki zdrug je
javio da se mnisu vratila na banjalucki aerodrom
dva aviona. U vezi s tim molio je da se izda na-
redenje da svi avioni, koji budu dolazili u Banja-
luku, imaju na repu belu traku dugacku dva metra,
kako se na njih ne bi pucalo. Dakle, rodile su
se prve sumnje. Nestali avioni su mozda prebegli
partizanima, zato, ako se pojavi avion bez bele
trake, treba otvoriti protivavionsku vatru. Nare-
denje u tom smislu izdato je komandantu 1. zra-
koplovne skupine, potpukovniku Kirasicu u Za-
povjednistvu protuzrakoplovne odbrane i nacelniku
Staba zraénih snaga pukovniku Dragiéeviéu. Me-
dutim, ubrzo =zatim, drugom naredbom, ovo je
naredenje bilo stavljeno van snage.

U meduvremenu su ustaske policijske i vojne
vlasti u Banjaluci groznic¢avo vrsile istragu. Nat-
poru¢nik Knez, koga je Kluz ostavio u Sanskom
Mostu, vratio se u Banjaluku, verovatno drugim
avionom i oko 20,30 c¢asova otiSao sa dva oficira
i pilotom Milanom Koricom u stan BoZene Zorié
i Runjaninovoj wulici broj 5, kod koje je Kluz
stanovao. U stanu su izvrSili pretres, ali poSto
nisu nasli nidta sumnjivo, otisli su posle cetvrt ¢asa.

Istovremeno je policijski agent Drago Grgi¢
otiSao u stan Barbare Obradovi¢ u Ulici dr Viktora
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Gutic¢a broj 23, gde je stanovao Cajavec. Medutim
ni on nije saznao ni$ta narodito, sem da je Caja-
vec toga jutra otiSao od kucée u 7 <casova.

Traganje za nestalim avionima se nastavlja

Sledeé¢i dan, nedelja 24. maj, prosao je u gro-
zni¢avom i$¢ekivanju. Avioni sa banjaluc¢kog aero-
droma kruzili su nad ravnicama i dolinama oslo-
bodene teritorije Kozare i Podgrmeca, a njihove
posade su pazljivo osmatrale teren. Njima su se
pridruzila i dva aviona sa zagrebackog aerodroma.
Traganje je vrSeno neprekidno, sve do mraka.
Medutim, rezultata nije bilo: sve su posade prili-
kom sletanja podnosile raport da nisu primetile ni-
kakav trag aviona.

I narednog dana traganje je bilo intenzivno.
U brojnim izvestajima, telefonskim vestima i ra-
dio-depesama, koje su kruzile izmedu Banjaluke,
Broda i Zagreba, spominju se mnestali avioni, ali
se jo§ ne govori o njihovom prebegavanju parti-
zanima. Verovatno je da su vojne i policijske vla-
sti ve¢ pretpostavljale tu moguénost, ali sumnje
nisu bile jo§ ni¢im potvrdene.

Upravitelj redarstva (policije) iz Banjaluke upu-
tio je telegram UNS-i (Ustaskoj nadzornoj sluzbi)
u Zagreb, kojim obavestava da policijske i vojne
vlasti zajedno vode istragu i da j; zapecacen Ured
za kolonizaciju, u kome je Cajavec radio kao
upravitelj.
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Ovoga dana u 15 c¢asova policijske vlasti su
uhapsile Bozenu Zorié¢, Kluzovu stanodavku, koja
je na saslu$anju izjavila da Kluz stanuje kod nje
ve¢ dva meseca i da je u petak, 22. maja, doSao
kué¢i nes$to posle 20 casova. Posle veclere Kluz je
napisao pismo svojoj majci, bratu Ludvigu i se-
stri Franciki, a Bozeni je ostavio 4.000 kuna, za-
moliv§i je da taj novac uputi poStom sutradan
izjutra njegovom ocu Valentinu, penzioneru u Bo-
sanskoj Dubici. Sledeceg jutra, kao i obi¢no, Kluz
je oko 7,15 c¢asova otiSao na aerodrom.

Posto su se uverile da Zoriéeva ne zna nista
o Kluzovom bekstvu, policijske vlasti su je 26. maja
pustile na slobodu.

Tek 26. maja neprijatelj je saznao za pravu
sudbinu nestalih aviona. Komandant 3. oruzn'ckog
(zandarmerijskog) puka iz Banjaluke, pukovnik No-
vak, u 9,30 casova javio je komandantu Vrhov-
nog oruzni¢kog zapovedni$tva generalu Mizleru da
su se ,prema do sada prikupljenim podacima oba
nasa krilasa spustila istog dana u Prijedor i pri-
kljuc¢ila partizanima".

Nije poznato kako je i od koga mneprijatelj
dobio ove podatke. No, to =zapravo nije ni bilo
tako te$ko doznati, jer su tih dana sa oslobodene
teritorije, a iz Prijedora posebno, dolazili pojedinei
medu kojima je, verovatno, bilo takvih koji su
ispri¢ali usta$ko-domobranskim vlastima o parti-
zanskim avionima. Sem toga, u broju 9 ,Krajiskih
partizanskih novina" od 24. maja bio je objavljen
¢lanak pod mnaslovom ,Udareni su temelji na3oj
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mladoj krajiskoj partizanskoj avijaciji". Tu je, iz-

medu ostalog, pisalo:

»Posteni  sinovi  hrvatskog  naroda  odbijaju  da
izvrse  zlo¢inacka naredenja  krvavog Pavelica 1  pre-
laze sve vise na stranu Narodnooslobodilacke  par-
tizanske 1  dobrovoljacke  vojske  Jugoslavije.  Njihovi
avioni, umesto da siju smrt 1 pustos po srpskim
selima 1 medu  srpskom  sirotinjom,  bie  mocno
oruzje u nasoj zajednickoj borbi  protiv  fasistickih

varvara."

Ova novinska vest mogla je neposredno ili
posredno da dode do neprijatelja i da bude izvor
obaves$tenja o sudbini nestalih aviona.

Neprijatelj se bojao da ¢e mozda jo§ neki
avijati¢ar prebec¢i partizanima. Pokazalo se, dakle,
ta¢nim upozorenje o nameravanom bekstvu avija-
ticara, koje je jo§ 20. maja uputilo Posadno zapo-
vjedni§tvo iz Bosanske Dubice, na osnovu saslu$anja
dvaju postanskih sluzbenika koji su dosli iz Pri-
jedora. Komandant banjalu¢kog zdruga pukovnik
Brozovi¢ ukazao je ovoga dana Glavnom stozeru
domobranstva na potrebu da se obrati paznja na
pomenuti izvestaj Posadnog zapovjedni$tva Bosan-
ska Dubica, jer ,s obzirom na to sto je u medu-
vremenu  Casnicki  namjesnik  Franjo  Kluz = stvarno
sa  krilasem  pobjegao  partizanima u  Prijedor, to
postoji  vjerovatnoca da su  gornji  navodi  istiniti,
te je potrebno da se protivu gore imenovanih
Zurno povede postupak, te da se ponovo ne desi
da  netko od  zrakoplovaca sa  krilaSem  pobjegne
partizanima, kao Ssto je to bio slucaj u Banjaluci".
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Da li je i $ta preduzeto protiv ostalih osum-
nji¢enih avijati¢ara ne moZze se utvrditi iz neprija-
teljskih dokumenata; mozZe se pretpostaviti da je
zavedena stroga kontrola, a mozda je wusledilo i
neko otpusStanje iz sluzbe. No ni jedan od -avi-
jati¢ara, navedenih u dopisu Posadnog zapovjedni-
$tva iz Bosanske Dubice, nije bio u vezi sa parti-
zanima te su preduzete mere bile izliSne.

Pa ipak, iz jednog dokumenta da se zakljuditi
da je neprijatelj preduzeo oStre mere da bi sprecio
dalje pojave prebegavanja. Tako je Zapovednistvo
zra¢nih snaga naredilo da se primene okrutne re-
presivne mere odmazde protiv porodica odbeglih
avijaticara. »Ako avijaticar ~ pobjegne  partizanima
— kad se wuhvati — strijeljati ga kao veleizdajnika,
konfiskovati imovinu, a rodbinu staviti pod prijeki
sud 1 koncentracioni logor. Takvi donose Stetu i
sramotu  narodu 1 neugodne  posljedice za  najsire
slojeve naroda”, stajalo je u mnaredenju Oper. br.
taj. 1625 od 2. juna 1942. godine. Nesto kasnije,
kada je sa sarajevskog aerodroma jedan avion pre-
begao u Tursku, Ministarstvo domobranstva —
II1 odjel izdalo je naredenje da se ,na svakom
zrakoplovu mora  uvijek nalaziti po jedan  potpuno
pouzdan djelatni  casnik ili osoba koja uZiva pot-

puno  povjerenje  zapovjednika  jata".

Uspelo lukavstvo Rudi Cajavca

Cajavcu, koji je sa svojim ,Bregeom" ostao
na aerodromu Urije kod Prijedora, bilo je jasno
da ¢e neprijatelj saznati za njegov avion i da ga
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nece ostaviti na miru sve dok ga ne unisti. Avion
je ipak velika stvar koja se ne moze lako sakriti,
a posto za mnjega i za mesto gde se on nalazi
znaju mnogi u Prijedoru i okolini, logi¢no je pret-
postaviti da ¢e potrebno obavesStenje do¢i i do ne-
prijatelja. Ni najbolje maskiranje ipak nede moci
da sakrije avion od pogleda iz vazduha i snimaka
sa male visine. Toga su Cajavec i partizansko ru-
kovodstvo u tom kraju bili svesni. A trebalo je
dobiti u vremenu dok se u partizanskoj radionici
ne izrade bombe, kako bi partizanski avioni mogli
poleteti na svoj prvi borbeni let.

I Cajavec je skovao plan. Na ivici aerodroma,
gde se protezao drvored, napravio je od dasaka ma-
kete aviona ,Potez" i ,Brege" prirodne veli¢ine i
maskirao ih granjem i zelenilom. Maskiranje nije
bilo potpuno, tako da su se brizljivim osmatranjem
mogle uoditi konture aviona, a uz to su se pored
maketa aviona nalazile i dve bad¢ve benzina. Plan
se zapravo temeljio na tome da neprijatelj otkrije
-avione" i da ih wunisti.

Kao $to se pretpostavljalo, neprijatelj je brzo
doznao da se partizanski avioni nalaze na aero-
dromu kod Prijedora. Trgovacki pomoc¢nik Muha-
rem Omié¢ napustio je Prijedor verovatno izmedu
25. i 27. maja i stigao u Banjaluku, gde je ta-
mosnje ustasko-domobranske vlasti obavestio da se
partizanski avioni nalaze na pomo¢nom uzletistu
Urije.

Cim je primljeno ovo obave$tenje odmah su
izdata naredenja komandantu 1. zrakoplovne sku-

30



pine da se partizanski avioni pronadu na aerodromi
Urije i uniSte.

Nad Prijedorom i blizom okolinom 29. maja
pre podne leteo je jedan avion iz 1. zrakoplovne
skupine, koji je prethodno bombardovao neka me-
sta na Baniji, gde je tih dana 1. gorska divizija
izvodila opsezne operacije protiv Banijskog parti-
zanskog odreda. I pored brizljivog osmatranja.
posada aviona nije uspela da otkrije partizanske
avione u oznacdenom rejonu. Medutim, avioni koji
su leteli posle podne bili su ,bolje srede". Njima
je poslo za rukom da otkriju ,avione" i da na
njih bace nekoliko bombi. O tome je Glavni stozer

domobranstva 30. maja objavio sledeée saops$tenje

,Kod Prijedora otkrila su 29. U. poslije podne
maskirana dva zrakoplova koji su 23. o. m. iz Ba-
njaluke  prebjegli  partizanima. ~ Zrakoplovi su  bom-
bardirani, te je jedan punim  pogodkom  bombe
unisten, a drugi tesko oStecen. Danas se produZuje

bombardiranje  radi  uniStenja  buradi sa  benzinom.”

Sledec¢eg dana neprijateljski avioni su mnasta-
vili sa bombardovanjem i mitraljiranjem maskira-
nih maketa i buradi. Ali dobro maskirani ,Brege”,
koji se mnalazio u uglu na suprotnoj strani aero-
droma, ostao je posSteden, jer su neprijateljski avi®
oni tukli samo onaj deo aerodroma gde su se
nalazile makete.

Posto se pretpostavljalo da bi neprijateljski
avioni mogli bombardovati i mitraljirati i aero-

drom u Meduvodu ili $kolu (budud¢i da su najéesce
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bile bombardovane veée =zgrade, jer se smatralo
da se u njima nalaze partizanski $tabovi), odluceno
je da se avion ,Potez" pomeri dalje od S3kole, jer
bi tu mogao biti lako pogoden prilikom eventual-
nog bombardovanja. Kluz i Mitrad¢i¢ su 30. juna
poleteli i spustili avion na mesto oko jedan kilo-
metar nize. Taj prelet nije ostao nezapazen.
0 njemu se govori u jednom telefonskom izve-
§taju $taba 1. domobranskog zbora iz Siska od
5. juna Glavnom stoZeru domobranstva. Neprijatelj
je zaklju¢io da je ,jedan od zrakoplova, koji se pre-
dao partizanima u Prijedoru, odletio 30. maja u
pravcu Dubice".

Neprijatelj je bio siguran da je bombardo-
vanjem 29. maja bio uniSten samo jedan avion,
1 to ,Potez". Mada se u pomenutom izve$taju po-
sade govorilo da je drugi avion bio te$ko oStecen,
ipak su neprijateljske komande sumnjale u to.
U toku 31. maja jedan avion je snimio mesto
gde su u toku poslednja dva dana bombardovani
partizanski avioni. O tome je komandant 1. zra-
koplovne skupine, bojnik Gale, 2. juna podneo
sledeéi izve$taj Glavnom stoZeru domobranstva:

,Zrakoplov PV.T, posada nadpor. Nozi¢
Asim, 1zvidnik narednik-strielac Pavlovié Vladimir
izvrsio  je  snimanje 31 V.  sakrivenog  zrakoplova

na pomocnom  uzletistu  Prijedor.

Zrakoplov je pronaden na osnovi izjave trgo-
vactkog pomocnika Omi¢  Muharema, rodom iz Bo-
sanskog  Petrovca, koji se je zatekao u  Prijedoru

kada su ga partizani osvojili.
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Na  fotografskom snimku otkriveni  zrakoplov
je sigurno wuzorka ,Potez". Kako se primeluje, uni-
Sten je bombama, la bacve benzina, od kojih se
jedna  vidi, isprobusene  strojnickom vatrom.

Zrakoplov —uzorka ,Brege", za koji je izvidnik
dne 29. V. utvrdio da se vjerovatno nalazi sklonjen
u gospodarstvu  (koje se na snimku vidi prema
istoku) nije tu  pronaden.

Vrsi se 1 dalje traganje za istim, a o izteku
traganja  obavjestaval ce se  dnevnim  izvjeStajima.

Snimanje  je  izvrSeno  kamerom  ,Contax  II"

26°lo."

Pripreme za prve borbene letove partizanskih
aviona

Dolazak aviona na oslobodenu teritoriju Bo-
sanske krajine imao je veliki politicki znacdaj. On
je jo§ viSe podigao i ojac¢ao borbeni moral boraca
i stanovni$tva. Poseban znac¢aj ovog dogadaja sa-
stojao se u tome S§to su prebegli avijaticari bili
Hrvati. Time je jo§ jednom bilo potvrdeno brat-
stvo srpskog i hrvatskog naroda u zajednic¢kpj
borbi protiv okupatora i njihovih slugu. Na ve-
likom zboru u Prijedoru masa je s odu$evljenjem
i klicanjem bratstvu pozdravila Kluza koji je na
tom zboru govorio. O tome je Operativni $tab za
Bosansku krajinu pisao 7. juna Glavnom S$tabu Hr-
vatske, istakav$i da je srpski narod u oslobodenom
Prijedoru i na Kozari toplo i iskreno primio u

svoju sredinu avijati¢are Hrvate.
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Tih majskih dana 1942. godine gotovo <¢itava
Bosanska krajina bila je zahvadena ustankom. Par-
tizanske jedinice, pod komandom Operativnog Staba
za Bosansku krajinu, silno su narasle: bila je for-
mirana 1. krajiska udarna brigada, a 1. (grmecki),
2. (kozarski), 3. (jajacki), i 5. (drvarski) partizan-
ski odredi povecdali su svoje brojno stanje i znatno
ojacali. Jedino je 4. krajiski partizanski odred pre-
zivljavao teSku krizu i nalazio se u procesu osi-
panja zbog cetnicke izdaje.

Pored tako brojnih, dobro naoruzanih i u bor-
bama prekaljenih krajiskih jedinica, bila je formi-
rana u Prijedoru i prva tenkovska jedinica, a sada,
dolaskom, Kluza i Cajavca, i prva partizanska avi-
jacija, doduSe, malobrojna, nesumnjivo najmanja
eskadrila jedne vojske, ali hrabra, neustrasiva kao
i vojska kojoj je pripadala.

Trebalo je, medutim, tu eskadrilu osposobiti
za borbene zadatke. Na oslobodenoj teritoriji nije
bilo avionskih bombi, a doé¢i do njih iz neprijatelj-
skih arsenala bilo je nemoguce. Pa ipak, nadeno je
re§enje. Prilikom oslobodenja rudnika Ljubije par-
tizanima je pala u ruke dobro opremljena radio-
nica sa tehni¢kim materijalom. Odmah se do$lo na
ideju da se ona iskoristi za mneku vrstu fabrike
oruzja. Zadatak je bio poveren inzenjeru. Milu Lju-
bic¢i¢u, koji je pristupio izradi avionskih bombi. Evo
§ta on o tome kazZe u stenogramu koji se nalazi
u Vojnom muzeju u Beogradu:

»,Jedna od najvaznijih stvari koje su bile ra-
dene u Ljubiji bile su avionske bombe. Prvim avio-
nima doleteli su iz Paveliéeve NDH u Prijedor dru-
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govi Rudi Cajavec, Franjo Kluz i Miso Jazbec.
Prilikom svoga povladenja iz Prijedora, Nijemci su
ostavili jedan avion Brege kome je bio oSteden
stajni trap. Avijati¢ari su dosli u Ljubiju da izvide
mogudénosti za opravku toga aviona. Niti jedan
od njih nije dospio da ponese avionske bombe, tako
da nisu mogli djelovati osim mitraljezima. Zbog
toga je u razgovoru podstaknuta i zamisao da
po¢nemo izradivati avionske bombe. Za trup bombe
uzeli smo kanalizacione cijevi koje smo na strugu
nareckali u kvadratice da bi se rasprsle u S$to vise
premalene parcadi. Cijevi smo napunili eksplozi-
vom od neeksplodiranih avionskih bombi (velikih
neeksplodiranih avionskih bombi od 50 i vise ki-
lograma). Upalja¢i su bili moje vlastite konstruk-
cije i imali su osigurace rascjepkom ($plentnom).
Bombe su imale cca 10 kg. tezine. Piloti su tim
bombama morali u avionu prethodno izvaditi osi-
gura¢ i tek onda ih baciti rukom. Imale su limeni
stabilizator koji im je davao pravac na odredeni
cilj. Veé nakon dva dana uspjeSno smo isprobali
prve bombe i otpremili prvu partiju u Prijedor.
Svega je izradeno oko 200—300 takvih bombi te-
zine oko 10 kg., a za narocite zadatke, prema
porudzbinama Kluza i Cajavca izradili smo i dva-
desetak tezih bombi... Veée bombe, koje smo ra-
dili za specijalne zadatke, bile su zapravo neeksplo-
dirane njemacke i italijanske bombe, sa jednostav-
nim nas$im upalja¢em. Predvidene su bile za ruSenje
(tako im je bio tempiran upalja¢), dok su one
manje bombe od 10 kg bile namijenjene samo za
uni$tavanje zivih ciljeva, jer su eksplodirale ne-
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posredno iznad zemlje, odmah pri dodiru sa zem-

ljom."!)

Izradom bombi pripreme za borbene letove
bile su zavrSene. Dodu$e, avioni nisu bili narne-
njeni za bombardovanje, te nisu imali ni odgova-
raju¢e uredaje. Ali to nije bio razlog da se ne
upotrebe za borbene zadatke; bombe su se mogle
bacati iz kabina i rukama, $to svakako nije obezbe-
divalo preciznost pogodaka. No, u krajnjoj liniji,
to i nije bilo najvaznije. Trebalo je naterati ne-
prijatelja da zadrhti kad zaduje brujanje partizan-
skih aviona i ugleda bombe koje se sruduju na
njegove polozaje, kasarne, kolone. Trebalo je udi-
niti na neprijatelja jak moralni eiekat koji ¢e biti
znacajniji od materijalnog uc¢inka jednog bombar-

dovanja manjim bombama.

Cajavec je sa svog aviona uklonio wustaske
znake i, umesto njih, na krilima i repu mnacrtao
crvene petokrake zvezde. Hteo je, valjda, time da
izrazi svoje odu$evljenje, ponos i prkos: neka nepri-
jatelj sa strahom i gnevom gleda na nebu parti-
zanska krila sa petokrakom zvezdom; neka srca na-
pacenog naroda na slobodnoj i okupiranoj terito-
riji zatrepte od radosti kad ugledaju avion na ¢ijim

se krilima blistaju petokrake zvezde. Crvene pe-

) Ove bombe su se nalazile kaio trofej u Ratnom mu-
zeju NDH u Zagrebu, kuda su bile dopremljene iz obo-
renog ¢ajavéevog »Bregea«. Izvestan broj tih bombi je
sa¢uvan i nalazi se u Vojnom muzeju JNA u Beogradu
u muzejima Narodne revolucije u_Zagrebu i Sarajevu
Narodnom muzeju u Banjaluci i Zavidajnom muzeju u
Prijedoru.

36



tokrake zvezde nad Kozarom, nad Krajinom. Prve
crvene zvezde nad okupiranom Jugoslavijom...

Kluz je, medutim, postupio opreznije. On nije
skinuo wusta$ke znake sa svog ,Poteza". Bilo je
to sa stanovi$ta bezbednosti sasvim opravdano, jer
bi se neprijatelj, bar u prvi mah, pri pojavi aviona
mogao nac¢i u zabludi ili u nedoumici o ¢ijem se
avionu radi. To bi bilo dovoljno da s%e stvori za-
buna i stigne na cilj pre nego S$to neprijatelj bude
alarmiran i spreman da protivavionskom vatrom
dodeka partizanski avion ili da njemu u susret
uputi svoje aparate.

Tako su prvih dana juna oba partizanska
aviona bila spremna za dejstvo. ,Brege" sa bom-
bama i mitraljezom, a ,Potez" samo sa bombama,
jer mitraljeza nije imao (mitraljez ,$arac" je neko-
liko dana kasnije bio wugraden). Ali oba aviona
su imala ne$to $to je bilo mnogo znadajnije od
bombi i mitraljeza — hrabre posade koje su bile
spremne da se uhvate uko$tac sa nemacdkom i
ustaskom avijacijom.

Partizanske jedinice su odekivale podr$ku avi-
ona u borbama koje su tih dana vodene prema
Dubici, Banjaluci, Sanskom Mostu i drugim ne-
prijateljskim polozajima. Cak su i pojedini bata-
ljoni postavljali zahteve za sadejstvo aviona. Tako
je S$tab 2. bataljona 2. krajiskog odreda 27. maja
trazio da se upute avioni da bombarduju neprija-
teljske polozaje i objekte u Dubici. Operativni $tab
za Bosansku krajinu je dao obave$tenje da de se
,heprijaie'j ke trupe bombardovati samo u slucaju
kakve velike koncentracije, tj. velike neprijateljske
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ofanzive" i da se stoga jedinice ,ne smiju isuvise
pouzdati na mnasu avijaciju, jer ¢e ona samo da
sluzi u odludujué¢em <¢asu". Pri Operativhom S$tabu
je bilo uspostavljeno dezurstvo avijati¢ara radi
eventualne hitne potrebe da se dejstvuje.

Prvi i poslednji borbeni let Cajavca

Partizanski avijati¢ari su mnestrpljivo odekivali
dan kada d¢e odleteti na prvi borbeni zadatak.
I taj dan je najzad do$ao. Osvanuo je suncani
4. juni 1942. godine. U ,Brege" je wukrcano 18
komada bombi i veéa koli¢ina letaka. . Rudi Ca-
javec i Misa Jazbec u$li su u aparat. Bili su ra-
dosni i uzbudeni pred svoj prvi borbeni let. Avion
je ubrzo, uz brujanje motora, uzleteo u pravcu
Banjaluke. Cajavec i Jazbec su mahnuli rukom u
znak pozdrava. Nisu moZda ni slutili da je to bio
njihov poslednji pozdrav drugovima.

Banjaluka se tek budila kada se u 05,20 ¢asova
sa zapada pojavio nad njenim krovovima partizan-
ski avion. U¢iniv$i nekoliko krugova nad gradom,
bacio je vedu koli¢inu letaka. Spustiv§i se =zatim
na visinu od 20 do 30 metara, avion je preleteo
aerodrom, intendantsko skladis$te i kasarne 10. pe-
$adijskog domobranskog puka. Nad uzleti§tem su
iz aviona balene dve ruéne bombe i ispaljeno ne-
koliko rafala iz mitraljeza. Medutim, ovim napa-
dom nije bila prid¢injena nikakva $teta. Jazbec je
potom izbacio avionsku bombu, ali ona, na Zalost,

nije eksplodirala. Posle prvog iznenadenja neprija-
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teljski vojnici sa straze otvorili su vatru na avion
iz puSaka i puskomitraljeza. Jedan metak je po-
godio Cajavca u koleno. Rana je bila ozbiljna i
pilot je jedva, krajnjim naporom upravljao apara-
tom. MoZda se nadao da c¢e uspeti da prisilno spu-
sti avion na neko mesto van domasaja neprijatelja.
No uvideo je da neée moc¢i dugo da izdrzi. Stoga,
verovatno, nije ni usmerio avion na severozapad,
ka Kozari ili Prijedoru, prema oslobodenoj terito-
riji. Nigde u blizini nije bilo pogodnog terena gde
bi se mogao spustiti. U dolini Vrbasa, nizvodno od
Banjaluke, bilo je, dodusSe, mesta gde bi se avion
mogao spustiti, ali je taj teren kontrolisao nepri-
jatelj. Vremena za razmi$ljanje i izbor terena vise
nije bilo. Nastupio je krajnji ¢as da se avion spu-
sti. Pred Cajavcom se ukazala blaga padina kod
sela Kadinjana, oko 15 km severoisto¢no od Ba-
njaluke. I on je usmerio avion ka zemlji. Ateriranje
nije bilo uspe$no. Dodirnuv$i zemlju, avion se
prevrnuo.

U meduvremenu je u Banjaluci data uzbuna.
Bojnik Perovi¢ iz S$taba Banjaludkog zdruga javio
je u 06 cdasova Glavnom stoZzeru Ministarstva do-
mobranstva u Zagreb da se nad Banjalukom poja-
vio partizanski avion koji je nakon 35 minuta
zadrzavanja odleteo u pravcu Gradi$ke. ,Budite na
oprezu i poduzmite sve §$to je potrebno kako ne
bi bili iznenadeni", zavriio je svoj izvestaj bojnik
Perovié.

U Zagrebu je ozbiljno shvadeno ovo upozo-
renje. DeZurni oficir u Glavnom stoZzeru odmah
je obavestio nadlezne §tabove: ppuk. Kirasi¢a, boj-
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nika Galea i ppuk. Jezida, zamenika komandanta
protivavionske artiljerije. Smesta su izdata nare-
denja baterijama protivavionske artiljerije da otvore
vatru na partizanski avion ¢im se pojavi nad Za-
grebom, a na aerodromu su stajali avioni spremni
za uzletanje.

Petnaest minuta kasnije iz Banjaluke je stiglo
novo obave$tenje da se partizanski avion spustio
kod sela Kadinjani, verovatno usled kvara ili ra-
njavanja nekog ¢lana posade, i da su ka tom me-
stu upucene brze patrole. Bojnik je i ovoga puta
bio oprezan naglasivii da postoji moguénost da
avion ponovo wuzletii Iz Zagreba je odgovoreno
da ppuk. Kirasi¢ moli da se izvesti Banjaluka da
ne $alje u Zagreb ,Brege" koji je tog jutra trebalo
da se spusti u Zagreb, posto je vel izdat nalog
da se otvori vatra na dvokrilce.

Upozorenje je bilo, medutim, suvi$no. Partizan-
ski ,Brege" je u tim trenucima lezao prevrnut.
Tesko ranjeni Cajavec iziSao je, uz pomo¢ Jazbeca,
iz pilotske kabine. Situacija je bila kriti¢na: njih
dvojica sami, na nepoznatom terenu pored o$tece-'
nog aviona, a Cajavec uz to jo$ i nepokretan sa
slomljenom nogom. Kraj aviona se nije smelo
ostati, jer je mneprijatelj mogao svakog trenutka
sti¢ci. Njegove jedinice su bile u Klasnicama, oko
5 kilometara udaljene, i sigurno su primet le spu-
§tanje aviona. Verovatno su ve¢ dobile naredenja
iz Banjaluke da wupute patrole na mesto gde se
avion spustio. A mozda su ve¢ neprijateljski voj-
nici i iz Banjaluke krenuli kamionima drumom
prema Kla$nicama.
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No opasnost se u tom trenutku wukazala sa
druge strane. Spustanje aviona su pratili i detnici
iz cdetni¢kog odreda ,Borja" koji su kontrolisali
¢itavo to podruéje. Njihova najbliza jedinica, vero-
vatno iz Kadinjana, krenula je ka avionu.

Cajavec i Jazbec su ugledali cetnike kako se
priblizavaju. Sta se tada odigralo, ne moze se
doznati. Zna se samo da je Cajavec izvr§io samo-
ubistvo jer nije hteo da Ziv padne u ruke nepri-
jatelja i da je Jazbec pobegao u pravcu Klasnica.
Stigavs$i u selo u$ao je u gostionicu. Hteo je, valjda,
da se pona$a kao obi¢an gradanin, kako ne bi
skrenuo pazZnju na sebe. No, pokazalo se da je
bio primecen, jer je ubrzo bio uhvaden u gostio-
nici i sproveden u Banjaluku. Tamo je dao iskaz
da je Cajavec izvr$io samoubistvo odmah pcsle pada
aviona. UstaSe su kasnije Jazbeca sprovele u Za-

greb, gde je bio strahovito muden i ubijen.

Oko prevrnutog aviona ubrzo se okupila veca
grupa neprijateljskih oficira i vojnika. Najpre su
stigli ¢etnici, a zatim i wustase i domobrani iz
obliznje posade u Klasnicama. Brzo je mna lice
mesta stigla i komisija iz Banjaluke. Bio je tu i
glavnostozerni bojnik Bestal, oficir za vezu kod
Kampfgruppe =~ Westbosnien'), koji je snimio pre-
vrnuti avion. Da bi neprijateljska grupa bila S$to
kompletnija i ,reprezentativnija" naSao se tu i ne-
macki oficir. I tako je domobranski bojnik Bestal
na svom snimku prikazao sramno bratstvo u oru-

Zju wustaSa, domobrana, c¢etnika i Nemaca u licu

") Borbene grupe zapadne Bosne — u stvari Staba
714. nemalke pedadijske divizije.
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prosedog ugojenog nemackog kapetana Kopeckog,
komandira cdetnika iz Kadinjaka i domobranskog
satnika Lederera, koji posmatraju krhotine parti-

zanskog aviona.l)

Komisija je wustanovila da je ,pilot bio pogo-
den zrnom iz puske u koljeno, te vjerovatno nije
bio vise sposoban za pilotiranje, pa se je morao
spustiti, ali je tom prilikom pao 1 razbio se. Na
zrakoplovu  je  partizanska oznaka — crvena  peto-
kraka zvijezda ~na  bijelom polju donjeg  krila, a
ista oznaka je i na repu krilasa"

Komisija je isekla sa krila deo platna na
kojem je bila nacrtana petokraka zvezda i taj, za
njih znadajan, trofej uputila u Ratni muzej u
Zagreb.?)

U meduvremenu je komandant 1. zrakoplovne
skupine bojnik Gale uputio avione iz Zagreba ka
Prijedoru sa zadatkom da vrs$e lovacko patrolira-
nje. Posadama aviona R-100: natporu¢niku Vjeko-
slavu Ku$ecu, satniku Gabrijelu Segediju i poruc-
niku Marku Veselinoviéu naredeno je da sprece
napad partizanskog aviona na Zagreb. Avioni su
uzleteli u Sest ¢asova i neprekidno su se nalazili
u vazduhu do deset sati, kada je patroliranje obu-
stavljeno jer je iz Banjaluke javljeno da je par-

tizanski avion oboren.

') Snimak se nalazi u arhivi Vojno-istorijskog in-
stituta JNA, a reprodukcija u Vojnom muzeju JNA i Mu-
zeju vazduhoplovstva.

2) Ovo platno se sada nalazi u Vojnom muzeju u
Beogradu.

79



Partizanski leci nad krovovima Banjaluke

Pojava partizanskog aviona mnad Banjalukom
imala je znacdajan efekat. Ustaske wvlasti su bile
zbunjene i iznenadene tolikom drsko$éu parti-
zana koji su se usudili da pos$alju svoj avion nad
Banjaluku u kojoj se mnalazio veliki broj ustasko-
domobranske i nemacke vojske, koja se tih dana
prikupljala za ofanzivu na Kozaru, i u ¢ijoj' se
blizini, tako reéi mna periferiji, nalazio aerodrom
sa lovackim avionima koji su svakog trenutka
mogli da se dignu u vazduh i obore partizanski
avion.

Gradsko stanovni$tvo, koje 'je u vedini bilo
na strani narodnooslobodilac¢kog pokreta, sa rado-
§¢u i neskrivenim ponosom je docekalo pojavu par-
tizanskog aviona. DoduSe, 'malo ko je toga jutra
video avion sa crvenom petokrakom zvezdom, jer
se grad tek budio, ali se vest o tome ubrzo rasi-
rila. Avion je brzo mnestao, ali su nad gradom
leteli raznobojni leci koje su stanovnici hvatali i
sa uzbudenjem (¢itali. Policijske i vojne vlasti su
izdale naredenje da se leci smesta pokupe i uniste.
Po jedan primerak od svakog letka je wupuden
Glavnom stozeru domobranstva. Bili su to leci
Vrhovnog $taba NOP i DV]J, Glavnog $taba NOPO
Hrvatske, Staba 2. krajitkog partizanskog odreda i
poseban letak — poruka odbeglih avijaticara.

Letak Vrhovnog S$taba, S$tampan u S$tampariji
na Zutom papiru, obracdao se hrvatskim vojnicima,
podoficirima i oficirima sa pozivom da obustave
bratoubilacku borbu protiv svoje brade partizana
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u koju ih gura Paveli¢ i da predu na njihovu
stranu, gde ih odekuje bratski prijem. U letku se,
dalje, govori o ciljevima narodnooslcbodilacke bor-
be, o bratstvu i jedinstvu, o izdajni¢koj ulozi
usta$a, cdetnika i drugih slugu okupatora.

U letku Glavnog $taba NOPO Hrvatske, koji
nosi datum 15. mart, pozivaju se hrvatski vojnici
da se ne odazivaju mobilizaciji, da ne odlaze u
Nemacku, Italiju i na Isto¢ni front, da daju parti-
zanima pomo¢ u oruzju i materijalu, da prilaze
Narodnooslobodila¢koj vojsci.

U trecem letku, umnoZzenom na S$apirografu
Stab 2. krajiskog partizanskog odreda obavcitava
da je u vremenu od kada se Prijedor nalazi u
partizanskim rukama pu$teno kucama 1.500 za-
robljenih domobrana, podoficira i oficira i 50] Ze-
lezni¢kih radnika.

I letak odbeglih avijati¢ara, Stampan u S$tam-
pariji, namenjen je hrvatskim domobranima, pcdcfi-
cirima i oficirima sa pozivom da slede njihov put
i ,prikljuce se partizanima".

I Kluz je poleteo na svoj prvi borbeni let

Istoga jutra kad i Cajavec, peleteo je na svoj
prvi borbeni zadatak i Franjo Klaz na svom ,Po-
tezu". S njime u avionu bio je Ivica Mitracié.
Natovaren bombama i mitraljeskom municijom,
avion se digao sa uzletiSta i poleteo iznad obrisa
$uma Kozare i Prosare ka severu. Ispod njega,

tamo gde se padine planine spustaju ka Savi, vo-
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dili su borci 2. krajiskog (kozarskog) partizanskog
‘odreda ve¢ nekoliko dana o$tre borbe sa usta$ama.

I Kluz je poleteo da im pomogne...

Jo§ 25. maja u 3 sata izjutra pre$lo je pet
ustas$kih deta iz Jasenovca na desnu obalu Save u
selo Draksenié, 9 km istoéno od Bosanske Du-
bice. Partizani su ih docekali vatrom. Uz nepre-
kidnu borbu, dve usta$ke cete su izbile do potoka
Crna, 3 km isto¢no od Dubice, i uz pomo¢ domo-
brana, koji su im po$li u susret, uspeli su da se
probiju u Bosansku Dubicu. Ostale tri fete su bile
prinudene da se iz Drakseniéa povuku preko Save
u Jasenovac. U ovoj borbi poginulo je osam ustasa
i dva domobrana a zarobljena su dvojica ustasa.
Gubici partizana nisu poznati.

Ovaj neuspeli napad nije obeshrabrio neprija-
telja. Naprotiv, on je organizovao uskoro novi,
po obimu, ude$¢u snaga i ciljevima znadajniji na-
pad. Prvog juna stigao je u Bosansku Dubicu iz
Sarajeva jedan ustaski puk — tzv. Crna legija zlo-
glasnog wustaskog potpukovnika Jure Francetica.
Ove snage su odmah pre$le u nastupanje u
pravcu sela Drakseni¢a, Gornje Sereflije i Vra-
novca. U toku dana partizani nisu pruzali vedi
cotpor, ali su pred veler pre§li u protivnapade,
nanev$i usta$ama gubitke od S$est mrtvih i dvade-

set ranjenih i zapleniv$i dva tenka.

Istoga dana je i komandant Jablani¢kog od-
seka preduzeo akciju sa dve dete ,leteée ustaske
bojne" u pravcu sela Vrbaske i Bistrice, 7 km za-

padno od Bosanske Gradiske. I na ovom pravcu
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su kozarski partizani pruzali otpor, ubiv$i jednog
i raniv§i sedam neprijateljskih vojnika.

Narednog dana borbe pod Prosarom su na-
stavljene. Ustase su ponovo krenule ka Draksenicu
i Mededi. Posle os$tre borbe, u kojoj su se ustase
u jednom trenutku nasle opkoljene, ipak im je
poslo za rukom da se probiju, uz gubitke od se-
dam mrtvih i osam ranjenih.

Stab Ustaskog zdruga u Bosanskoj Dubici nije
imao podatke o razvoju situacije, te je od Glavnog
stozera trazio da se $to pre izvidi rejon oko sela
Orahova, jer je pretpostavljao da se tamo nalaze
delovi Crne legije, koji su se tu prikupili posle
borbi na planini Prosari. Uvecde je od zapovednika
1. zrakoplovne skupine primljen sledeéi izvestaj:

,Oko 17 {asova osmotreno na cesti  Drakse-
ni¢ — Polije 6 samovoza sa hrvatskim zastavama
-punih  vojske, a pred njima dva motorna kotaca
i oko 50 domobrana i wustasa. Osmatranje vrseno
sa visine od 50 metara. Na cesti dalje do Ora-
hova nema prometa. U 17 sati nadletio Orahovo.
Na glavnom trgu 1 po ulicama osmotrio veliké
grupe ustasa u ctnim odorama i 1 top.. U prvom
selu  nizvodno od Orahova tri velika poZara."

Treceg juna borbe su nastavljene. Posle podne
je grupa potpukovnika Franceti¢a pokusala ponovo
da se probije iz Bosanske Dubice ka Orahovu i
da izvuce dvoja borna kola koja su ostala kod
Drakseni¢a. U Zestokim borbama ustaSe su, prema
vlastitom priznanju, imale osetne gubitke.
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Borbe su nesmanjenom zZestinom trajale ved
vise dana. Stab 2. krajiskog odreda je ocenio da
je nastupio momenat da se prede u protivnapad
i neprijatelj odbaci sa teritorije koju je =zauzeo.
U tom protivnapadu trebalo je da ucdestvuje i par-
tizanski avion Franje Kluza.

Cetvrtog juna delovi 2. krajiskog odreda iz-
vr§ili su napad na ustaske jedinice. Bio je to do
tada prvi napad partizana koji je bio podrzan iz
vazduha. Prvi put je jedan partizanski avion leteo
iznad mneprijateljske kolone, tukuéi je bombama.
Prvi put su partizani radosno gledali u nebo kli-
¢udéi svom avionu...

Prema izve$taju komandanta Banjaluc¢kog zdru-
ga pukovnika Brozovica, od dejstva partizanskog
aviona poginula su trojica ustasa, dok je nekoliko
ranjeno.

O toj prvoj akciji Franjo Kluz je podneo sle-

deéi izvestaj:

»4. juna. Jutros u 7,45 Casova izvrsio sam let
s bombardovanjem Orahova i  ustaskih kolona koje
su se kretale u -pravcu Medede. Bilo ih je oko 800.
Tenkova 1 topova nisam vidio. Kolona je sva raz-
jurena 1 zaplasena, tako da su skakali u vodu i
mocvare pored Save, jer u Prosarti nisu  smjeli
bjezati, posto su im na$i bili za ledima na svega
200 do 300 metara. Sa  nasima sam uspostavio,
vezu. Nasi su, izgleda, ve¢ prihvatili borbu sa ne-

prijateljem. ~ Oko  Dubice  nije  primijeCeno  nikakvo
kretanje neprijateljske vojske.
Avijaticar partizan.”
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A Ivica Mitradié, koji je leteo sa Kluzom,
ovako se seca tog prvog borbenog leta:

»...lako je ve¢ dva dana padala kisa i teren
bio podvodan, vje$tom Franjinom rukom, uz veliko
prskanje vode, avion je uspio da se digne i poleti
u pravcu Orahova... Leteé¢i iznad ceste u pravcu
Bos. Dubice spazili smo jedan neprijateljski avion,
koji je bacao postu svojim jedinicama koje su se
kretale u pravcu nas. Da ne bi izazvali sumnju,
mi smo poletili u pravecu njega i pozdravili ga
uobi¢ajenim mahanjem krila, na $ta je on otpo-
zdravio i odletio u pravcu Banjaluke. Mi smo se
spustili nize koloni, ja¢ine bataljona ojacanog sa
dvije tankete, preletjeli iznad samih njihovih glava,
pri ¢emu su nam oni pokazali svoju zastavu. Franjo
je ucinio nagli zaokret, a ja sam otvorio donji
otvor i pripremio bombu. Zatim smo se ponovo
vratili u pravcu kolone i, spustiv§i se na 150 me-
tara, poceli smo bacati bombe... U neprijateljskoj
koloni je nastao meteZz i nered, $to su nasi borci,
koji su bili u zasjedi, iskoristili i otvorili vatru na
njih..."

O susretu Kluzovog ,Poteza" sa domobranskim
avionom nalazi se podatak u izvestaju pukovnika
Brozovi¢a S$tabu 2. domobraskog zbora, gde stoji
da je ,jedan krila§ skupine Cenié¢ iz Banjaluke vi-
dio u zraku partizanski ,Potez", ali se ne daju
objasnjenja zbog Cega ga nije napao. Domobranski
pilot oc¢igledno mnije imao hrabrosti da se upusti
u borbu sa partizanskim avionom.

Brizljivo pripremani napad 1300 wustasa na
slobodnu teritoriju Kozare i Prosare je bio suzbi-
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jen. Kozarski partizani su snaznim otporom i pro-
tivnapadima najpre zadrzali, a zatim i razbili ne-
prijatelja, odbaciv$i ga delom u Bosansku Dubicu.
a delom preko Save. Stab 2. domobranskog kor-
pusa je 5. juna morao da javi Glavnom stoZeru
»da su se Franceticeve postrojbe povukle u Ja-
senovac". Ovoj znacajnoj pobedi nad neprijate-
ljem doprinela je i partizanska avijacija. Doduse,
skromno, ali ipak znacajnol!

Cetvrti jun 1942. godine bio je veliki dan
partizanske avijacije — dan njenog vatrenog krste-
nja, njene prve pobede, prvog uspeha. Ali i dan
njene prve Zrtve.

Dragi borbeni let Franje Kluza

Vest o letovima, partizanskih aviona nad Ba-
njalukom i Orahoyom brzo se pronela po gra-
dovima i selima Bosanske krajine. Neprijatelj je
likovao zbog unisStenja c¢ajavéevog ,Bregea". U prvi
mah se mislilo da su partizani ostali bez oba
aviona, jer je, prema izve$tajima, jedan avion bio
uni$ten na prijedorskom aerodromu jo§ 29. maja.
Medutim, pojava Kluzovog ,Poteza" nad Orahovom
potvrdila je sumnje u ta¢nost tog izveS$taja i sta-
vila do znanja da partizanska avijacija jo§ nije
sasvim uniStena. DoduSe, ona je bila svedena na
najmanju moguéu meru — na jedan jedini avion.
Ali ipak, od tog aviona strahovale su sve neprija-
teljske posade oko Kozare, pa c¢ak i one udalje-
nije. 1 u samom Zagrebu budnost je bila pojacana:
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protivavionska odbrana je bila spremna da svakog
trenutka otvori vatru na partizanski avion, a ne-
prijateljski avioni su se smenjivali u vazduhu, pa-
troliraju¢i na pravcu Zagreb — Prijedor.

U takvoj situaciji kada je neprijatelj bio alar-
miran i spremno oclekivao pojavu partizanskog
aviona, bilo je veoma riskantno izvrditi novi let.
Toga su i tviuz i Operativni $tab za Bosansku
krajinu bili svesni. Stoga je i bilo predvideno da
se let moze izvr$iti samo po naredenju Opera-
tivnog Staba. Pa ipak su Kluz i Mitra¢i¢ na svoju
ruku izvr$ili jedan let za koji nisu trazili odobre-
nje. Dodu$e, okolnosti su bile takve da su se
njih dvojica morali oglusiti o naredenje.

Bila je nedelja, 7. juni. Pored aviona u Medu-
vodu je odrzan zbor. Narod je trazio od svojih
avijaticara da izvrSe let. Nikakva opravdanja nisu
mogla odvratiti odu$evljene ljude od njihovog za-
hteva. 1 avijati¢ari su popustili, usli u avion i odle-
teli u pravcu Bosanske Dubice, praceni radosnim
poklicima naroda.

U prvi mah su mislili da naprave jedan do
dva kruga i da se spuste na aerodrom. Ali u
vazduhu su avijati¢ari ,,u svom elementu" i tesko
im je odoleti Zzelji koja ih wvude u nebesko pla-
vetnilo. Tamo ispod njih je rodni grad Dubica.
Zasto da ne odu iznad njega i prkosno pokazu
neprijatelju da je partizanski avion ziv. Uostalom,
nedelja je, a toga dana su verovatno smanjena de-
zurstva kod protivavionskih oruda i na aerodro-
mima i ve¢ je kasno popodne, pa se moze pret-
postaviti da je budnost neprijatelja popustila i da
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su njegovi lovci, ukoliko su bili u vazduhu, veé
vradeni sa patroliranja.

Oko 18 <casova pojavio se nad Bosanskom
Dubicom partizanski avion koji je doleteo s juga,
iznad kozarskih $uma, i bacio letke. Bili su to
isti leci koje je tri dana ranije bacao nad Banja-
lukom Rudi Cajavec: proglas Vrhovnog $taba NOP
i DV] i proglas Glavnog $taba NOPO Hrvatske
od 15. marta 1942. godine. Neprijatelj nije rea-
govao jer je bio iznenaden. Prema izvestaju ko-
mandanta 4. ustaske bojne iz Dubice, wustaskog
satnika Vladimira Kati¢a, avion je imao znake
NDH (ustaski drzavni grb sa zastavom) zbog clega
se mislilo da je to njihov avion. (Kasnije je, me-
dutim, nakon dva dana javljeno da je avion imao
na krilima ustaski grb malo premazan, a na rubu
krug sa petokrakom zvijezdom). Kada se ustanovilo
po sadrzaju letaka da je avion partizanski, bilo
je kasne* da se ma $ta preduzme, jer je avion ved
odleteo. Ustaske vlasti su odmah izdale strogo
naredenje gradanstvu da ne sakuplja letke, a ustase
su se razmilele po gradu da ih prikupe.

Avion je odleteo na zapad i, lete¢i uz dolinu
Une, nadleteo je selo Slabinju, gde je bacio letke
i 3 bombe, od kojih neprijatelj nije imao gubitaka.

Oko 19 c¢asova avion se pojavio nad Kostajni-
com i bacio izvesnu koli¢inu letaka. I ovde je
neprijatelj bio iznenaden, te nije reagovao. Ne za-
drzavajuc¢i se nad ovim mestom, Kluz je skrenuo
uz Unu i doleteo nad Dvor i Bosanski Novi, gde
je bacio nekoliko bombi, od kojih su poginuli jedan
domobran i jedan nemacki vojnik, dok je devet

4* 51



lica ranjeno. U Dvoru je jedna bomba pala na
zgradu Zandarmerijske stanice, a dve na S$etaliSte,
dok je u Bosanskom Novom bila o$tedena jedna
kuda.

Iznenadenje je bilo potpuno. Ni nad jednim
mestom neprijatelj nije stigao da otvori vatru na
avion. Prve vesti o ovom smelom i, reklo bi se,
drskom napadu partizanskog aviona stigle su u
Glavni stan Usta$ke vojnice u Zagrebu u 19,30 ¢a-
sova iz Dubice i Kostajnice, a ne$to kasnije je
$tab 1. domobranskog zbora iz Siska javio o bom-
bardovanju Bosanskog Novog i Dvora. U svojoj
depes$i je ovaj Stab u 22,44 c¢asa zatrazio od Glav-
nog stozera da hitno uputi protivavionske topove
u Novi i Bihad.

Koliki je znacaj neprijatelj pridao dejstvu par-
tizanskog aviona govori i d¢injenica da js nacelnik
Glavnog stozera domobranstva general Laks$a u
svom dnevnom izves$taju od 8. juna ovakp ocenio

operativnu situaciju:

,Aktivnost  pobunjenika u  oblasti  Kozare  pla-
nine 1 Korduna sve je veca. Upotrebljavajuéi i zra-
koplov za  bacanje  promidzbenih letaka, kao i za
bombardiranje iz  zraka  nasih  mjesta,  pobunjenici
vjerovatno Zele ovim nadinom stvoriti zabu?iu u re-
dovima naseg domobranstva 1  kod stanovnistva.
Vlastite  namjere  operativne  prirode:

Radi sve vede aktivnosti  pobunjeni¢kog  zrako-
plovstva izdat je nalog zapovjednistvu zracnih  snaga
da poduzme potrebne mjere za uniStenje ovog zra-

koplova."”
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O ovome letu Franjo Kluz je sledeceg dana
podneo izve$taj komandantu Operativnog $taba. Evo

njegove sadrzine:

,Let sam izvrsio na itinereru Dubica, Kostaj-
nica 1 Bos. Novi.

Nad Bos. 1 Hrv. Dubicom bacili smo letke.
Narocita  koncentracija  ili  neka  priprema vojske
nije se primetila.

U Kostajnici smo  bacili letke 1 nije se pri-

metilo  niSta  narocito. Izvideli smo put  Kostaj-
nica — Bosanski Novi i na njemu nije bilo kre-
tanja  neprijateljske vojske.

Nad Bos. Novim i Dvorom izvrsili smo  sle-
dece: Dvor smo bombardovali sa tri bombe posto
su istakli dve zastave sa kukastim krstom 1 po
tome smo zaklju¢ili da su Njemci ili kulturbun-
dovci. Bombardovanjem videla =~ se  velika  panika
kako  kod vojske tako 1 kod stanovnistva.  Kod
Bos. Novog bacili smo isto 3 bombe od kojih je
jedna pogodila kucu, a druge dve su pale medu
vojnicka  postrojenja. ~ Panika je isto nastala = medu
vojskom i1  stanovnistvom. Otvorili su paljbu na nas
avion iz mitraljeza i1 pogodili nas sa dva pogotka,
jedan u krilo a drugi u rep. Aeroplanu ova dva
pogotka ne  predstavljaju  nikakvu Stetu. Poslije
bombardovanja  bacili smo  letke. Na§ strelac Ivica
ispalio je nekoliko metaka iz mitraljeza na postroje

u gradu.

Izvestavamo, ako je mogude, da nam se do-
deli jos jedan <¢lan posade. U 1. udarnom bataljonu

nalazi se partizan Alagi¢c Husejin koji je vise puta
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letio za  vrijeme  Jugoslavije te bi nam  mogao
koristiti  kao  mehanicar  strelac.
Uz drugarski  pozdrav
Smrt fasizmu —  Sloboda narodu!
Avijaticar
Kluz  Franjo.”

Partizanski avion se mora pronadi i unistiti

Ustaske vlasti su narednih dana preduzele niz
mera da sprece dalju aktivnost partizanskog aviona,
da ga otkriju i wuniSte. Prva mera se sastojala u
tome da se vlastiti avioni obeleZe posebnim zna-
cima, koji bi se svakog dana menjali, kako bi
se isklju¢ila moguénost zabune kakva je mnastala
nad Dubicom, Kostajnicom, Bosanskim Novim i
Dvorom.

U toku 9. juna avioni NDH bili su obelezeni
sa po jednom belom trakom sa svake strane. Ko-
mandant 1. zrakoplovne skupine je toga dana u
7,30 ¢asova obavestio o tome Glavni stoZer domo-
branstva, zamoliv$i ga da se s tim upoznaju sve
jedinice, izuzev 1. gorske divizije, koja je vec bila
neposredno obaves$tena, pos$to je ta zrakoplovna
skupina podrzavala ovu diviziju veé nekoliko dana
u njenoj akciji na Baniji. Bojnik Gale je nadalje
trazio ,da se odmah otvori vatra na avion koji
se pojavi bez ovih traka, naroc¢ito ako se bude
pojavio ,Potez" sa donjim kraéim krilom i gor-
njim duzim i uglastim". O ovome su bili pret-
hodno obavesteni i Nemci, koji su operisali na
tom podrudju.
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Ministarstvo domobranstva je istog dana na-
redilo 1. zrakoplovnoj skupini da u toku 10. juna
vréi avionima patroliranje iznad Kozare i Sama-
rice radi podrske trupama ¢iji je zadatak bio da
toga dana pocénu veliku ofanzivu na Kozaru, i
radi eventualnog presretanja, odnosno otkrivanja
partizanskog aviona.

U toku 10. juna cetiri aviona iz 1. zrakoplovne
skupine ceo dan su patrolirala nad Bosanskom Du-
bicom, Kostajnicom, Bosanskim Novim, Samari-
com i Prijedorom. Prvi avion ,R-100" leteo je od
05,15 c¢asova pa do 07,35, a zatim su se jo§ tri
aviona, takode ,R-100", smenjivala u vazduhu sve
do 18,CO c¢asova. Medutim, kako je stajalo u izve-
$taju komandanta ove skupine, ,za cijelo vrijeme
patroliranja nije primije¢en nikakav neprijateljski
zrakoplov ili bilo $ta $to bi bilo u vezi s time".

Verovatno su i avioni sa banjaluckog aero-
droma uzeli ude$¢a u patroliranju, ali o tome nema
podataka jer dokumenta 13. vazduhcplovnog jata
nisu sacuvana.

Tih dana su svi neprijateljski avioni bili go-
tovo neprekidno angazovani. U toku je bila ope-
racija 1. gorske divizije proliv Banijskog partizan-
skog odreda na Samarici, a 10. juna je pocela
i velika operacija Kampfgruppe  Westbosnien pro-
tiv 2. krajiskog (kozarskog) odreda na Kozari, tako
da su avioni podrzavali akciju trupa, vrSeéi izvi-
danja i bombardovanja. Sem toga, svakodnevno je
avionima vr$§eno snabdevanje opkoljenih ustasko-
domobranskih garnizona u Udbini, Buzimu, Go-
spi¢u, Glamoc¢u, a od 23. juna i u Bihac¢u. Pa
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ipak, i pored toga, neprijatelj je posebnu paznju
poklonio partizanskom avionu i ¢inio je velike na-
pore da ga unisti. Kolika je bila njegova budnost
govori i sludaj koji se desio 10. juna u Petrinji
kada je posada pucala na vlastiti avion koji nije
bio obelezen trakama, niti je bio mnajavljen.

Zapovjednistvo zrakoplovstva izdalo je 11. juna
naredenje svojim potcinjenim jedinicama da se par-
tizanski avion pronade i wuni$ti. Da bi traganje
bilo $to uspes$nije, naredeno je da se jedan izvi-
dac¢ki avion prebaci u Dubicu odakle ¢e vrsiti
stalne letove nad slobodnom teritorijom Kozare,
gde se pretpostavljalo da je sakriven partizanski
avion.

Ovo naredenje nije moglo biti odmah sprove-
deno u zivot jer su tih dana svi avioni bili ne-
prekidno angazovani u operacijama Kampfgruppe
Westbosnien. Pa ipak, avioni su prilikom odlaska
na zadatak ili povratka sa zadatka provodili izve-
sno vreme u traganju za partizanskim avionom.
Tako je, na primer, avion ,R-100" br. 6503, kojim
je pilotirao natporué¢nik Asim Nozié¢, vr$io patro-
liranje 12. juna od 5 do 7 ¢asova na prostoru
Samarice i doline reke Une ,u potrazi za od-
bjeglim avionom ,Potez XXV' broj 5007, no istoga

vnije pronasao".

Kluz je pre$ao u novu bazu u Podgrme¢

Jo$ prvog dana svoje ofanzive, 10. juna, ne-
prijatelj je prodro iz Banjaluke i zauzeo Prijedor.

Njegove motorizovane jedinice, iskoristiv§i nedo-
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voljnu budnost partizanskih snaga na ovom pravcu,
koje nisu izvr$ile potrebna rufenja i zaprecfavanja,
upale su u Prijedor i Ljubiju. Njima u susret pro-
drle su iz Bosanskog Novog preko Suhace druge
snage i tako zatvorile obru¢ oko Kozare i sa juga.
Padom Prijedora bio je izgubljen najveci partizanski
aerodrom. Ve¢ 13. juna pocela je da nastupa 1. gor-
ska divizija iz doline reke Une sa linije Bosanski
Novi — Kostajnica. Njeni zdrugovi su se siste-
matskim nadiranjem na istok priblizavali komuni-
kaciji Prijedor — Dubica, radi suZavanja obruca
oko Kozare. Time je bio ugrozen i drugi parti-
zanski aerodrom u Meduvodu.

U takvoj situaciji doneta je odluka da se Kluz
prebaci na slobodnu teritoriju 1. krajiskog parti-
zanskog odreda. Operativni §tab NOP i DV za
Bosansku krajinu je jo$ ranije naredio da se u
rejonu LuSci Palanke u Podgrmecdu pripremi pro-
vizorni aerodrom, gde je trebalo da se bazira Ca-
javcéev avion.

Ne moZe se pouzdano utvrditi kada je Kluz
preleteo na novi aerodrom kod Sanskog Mosta.
Verovatno je to bilo 14. juna. Po secanju Ivice Mi-
tra¢ica, avion je poleteo iz Meduvoda oko 13 ¢a-
sova, tek posto je prestala kisa, preleteo je iznad
Vranovca gde su se nalazili vatreni polozaji ne-
prijateljske artiljerije, bacio na njih nekoliko bombi
i napao mitraljeskom vatrom i bombama kolonu
koja se kretala iz sela Ba¢vana u pravcu Knespolja-.
Posto su izbacili sve bombe i nes$to letaka, Kluz
i Mitra¢i¢ su se uputili u pravcu Sanskog Mosta.
Tada su iza sebe ugledali jedan nemacki avion
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»~Foke Vulf'. U dramati¢nom letu, Kluz je spustio
avion nisko, preleteo preko brda Dedovacde i, le-
te¢i iznad samog drveca i koristeéi neravnine te-
rena, uspeo je da umakne i da se spusti u Jelasi-
novacko polje, nedaleko Lu$ci Palanke. Tu je, uz
pomo¢ naroda, avion bio sklonjen ispod jedne vrbe
kraj plasta sena i dobro zamaskiran.

U novoj bazi avion je bio dobro prikriven i
viSe dana je mirovao. Medutim, Kluz nije sedeo
skr$tenih ruku dok je <¢ekao" na povoljne uslove
za let. On je razvio veliku aktivnost i kao vazduho-
plovni referent pri Operativhom S$tabu za Bosan-
sku krajinu. Da bi se partizani $to bolje upoznali
sa osobinama aviona, njihovim borbenim moguéno-
stima, naoruzanjem i nadinom dejstava, a samim
tim i nadinom i moguénostima odbrane cd d-jstva
iz vazduha, Kluz je napisao uputstvo koje je bilo
umnozeno i dostavljeno jedinicama.

U wuputstvu su najpre date osobine savreme-
nih aviona, naoruzanje i tehni¢ka oprema, a zi-
tim i op$irna objasnjenja o odbrani od avionskog
napada. Kluz je ovim wuputstvom hteo da kod
boraca razbije strah od aviona, da ukaZe na ne-
preciznost bombardovanja i mitralj ranja i na vilo
povoljne izglede da se avion moze sru$iti i obié-
nom pu$cancm i puSkomitr*ljeskom vatrcm.

Neprijatelj je ipak otkrio Kluzov avion

Sedamnaestog juna doleteo je iz Zagreba na
»radno uzleti$te" kod Bosanske Dubice neprijatelj-
ski avion ,R-100" br. 6504, sa pilotom Vjeko-
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slavom KuSecom. Njegov zadatak sastojao se isklju-
¢ivo u pronalazenju i uniStenju partizanskog avi-
ona. Ovaj avion je svakodnevno po viSe sati kru-
zio nad Kozarom i dolinama Sane i Une, osma-
trajuéi teren ne bi li spazio kakav trag partizanskog
aviona. Na ovo wuzletiste su 19. juna preseljena
jo§ tri aviona ,Brege 19" radi podrske 1. gor-
skoj diviziji u njenim borbama na zapadnim pa-
dinama Kozare. Pored borbenih akcija, ovi su
avioni kori$¢eni i za traganje za Kluzovim ,,Pp-

tezom".

Istovremeno su i avioni sa banjaluckog aero-
droma pojacali svoju izvidac¢ku aktivnost. Neprija-
teljski obaves$tajni organi nastojali su da na svaki
na¢in doznaju gde se skriva avion; njihovi po-
verljivi ljudi — S$pijuni na oslobodenoj teritoriji
dobili su zadatak da otkriju mesta gde se mnalazi
avion. ,Zamka" oko partizanskog aviona sve se
vise stezala. Bilo je samo pitanje dana kad dce biti
otkriven, jer, kona¢no, avion nije ni top, ni tenk

da bi se mogao sigurno sakriti.
1 zaista, ubrzo je do$ao taj dan.

Domobranski oficir pri Stabu 714. nemacke
divizije u Banjaluci javio je 21. juna Glavnom
stozeru domobranstva u 12,30 casova:

L,VRLO ZURNO — Partizanski  zrakoplov  na-
lazi se neposredno kraj ceste kod sela Palanka na
putu  Sanski Most —  Bos. Krupa. Selo  Palanka
je najjuzniji dio te ceste. Odmah kraj ceste kod
toga sela je uzletiste."
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Nije poznato kako je neprijatelj otkrio mesto
gde je bio sakriven partizanski avion: ili izvida-
njem ili dostavom njegovih $pijuna.

Glavni stoZzer je odmah izdao naredenja ko-
mandantu 13. jata u Banjaluci (,skupini Cenié") i
komandantu 1. =zrakoplovne skupine u Zagrebu
bojniku Galeu da sa svojim avionima unifte par-
tizanski avion.

Neprijateljski avioni su narednih dana kruzili
nad naznacenim mestom, ali nisu mogli nista ot-
kriti. Komandant 1. zrakoplovne skupine je 24.
juna podneo sledeéi izve$taj:

»Savezno  zapoviedi  Zapoviednika  Zraénih  sna-
ga, danas je izvrSen pokus bombardiranja 1 mi-
traijiranja  sa  zrakoplovom  Caproni 311  dvomotor,
kojom  prilikom je postavijen  zadatak:  bombardirati
i mitraljirati mjesto 1 okolicu Lusci Palanka, kod
kojeg se navodno  nalazi  sakrit  partizanski  zrako-
plov, te mjesto Donja Suvaja 1 okolica.

Na zadatak je upuden Caproni 311 br. 1209,
pilot  satnik  Krelja, izvidnik  bojnik  Si¢ 1 meha-
nicar Castni¢ki  namjesnik  Ferlant.  Uzletio sa  uzle-
tista Borongaj u 18,25,  sletio fia uzletiSte Boron-
gaj u 20,00 sati

Bombardirao  je 1  mitraljirao: Donju Suvaju,
s.  Pravoslavna  Jasenica 1 Lusci  Palanka sa  oko-
licom...

Navodno  mjesto  partizanskog  zrakoplova  kod
Lusci  Palanke  nijje  pronadeno.”

Avion je ocigledno bio dobro maskiran. Pa
ipak, neprijatelj je uporno nastavio sa traganjem.
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Sada mu je posao bio olak$an jer je bar znao
blize podruéje gde se avion skriva.

Probni no¢ni let Kluzovog ,Poteza"

Situacija na Kozari je iz dana u dan posta-
jala sve teza. Bataljoni 2. krajiskog odreda su od-
stupali u borbi ka grebenu Kozare, S3tite¢i veliki
zbeg od nekoliko desetina hiljada ljudi, Zena i
dece, koji su mnapustili sela i povlacili se dublje
u planinu. Neprijatelj je svakog dana dovlacio
nove snage pripremajuéi se za poslednji napad i
nastupanje kroz preostali deo slobodne teritorije
na Kozari i Prosari. Jedinice 2. krajiskog odreda,
poput ranjenog lava, zadavale su snazne udarce
jedinicama 1. gorske divizije koja je bila u neko-
liko snaznih protivnapada uzdrmana i dovedena u
tezak polozaj. Medutim, general Stai je Zurno pre-
bacivao nemacke pukove iz Srbije i iz drugih kra-
jeva Hrvatske na podrudje Kozare, pripremajudi se
za odluc¢ujuéi wudar.

Operativni §tab za Bosansku krajinu pokusa-
vao je da pomogne opkoljenom 2. odredu. Nepo-
srednu pomo¢ mu nije mogao ukazati, jer je ne-
prijatelj isturio jade snage prema Podgrmecu da
bi obezbedio pozadinu svojih glavnih snaga koje
su bile angazovane prema Kozari. Stoga su snage
sa kojima je raspolagao Operativni §tab — 1. kra-
jiska brigada i 1. krajiski odred — bile usme-
rene ka dolini Une, uzvodno od Bosanskog Novog,
i ka dolini Sane, uzvodno od Prijedora, s ciljem
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da svojim dejstvima skrenu na sebe paznju ne-
prijatelja i privuku njegove jedinice i time posredno
pomognu 2. odredu i olak$aju njegov polozaj.

Tako je pred kraj juna bio planiran napad
na Sanski Most, jedan- od ja¢ih neprijateljskih gar-
nizona. Bilo je predvideno i ucde$ce partizanskog
aviona u ovom napadu. Pos$to je mnapad, kao i
obi¢no, trebalo izvr$iti noéu, posada aviona nasla
se pred vrlo te$kim problemom: kako izvr$iti uzle-
tanje i sletanje aviona na provizornom aerodromu
bez potrebnih tehni¢kih sredstava koja omoguduju
noc¢ne letove. Pa ipak, Kluz se pokazao kao dobar
improvizator. Dva dana pre akcije, 24. juna, iz-
vr§io je probni noéni let. Iako je padala kisa koja
je mnakvasila uzletifte, on je pomocu tri fenjera,
postaviv$i ih duZ provizorne staze za wuzletanje,
uspeo da digne avion i nacini tri kruga. Sletanje
aviona je izvr§eno sa dosta te$koca, ali ipak uspe-
$no. Iako je probni let pokazao da je ucesée aviona
u no¢noj- akciji moguce, ipak u napadu na Sanski
Most, koji su mnocu 26/27. juna izvrsili delovi
1. krajiskog odreda, Kluzov avion nije uclestvovao.
Vreme je bilo jako loSe, padala je ki$a, te u tim

uslovima nije moglo biti ni govora o poletanju.

Od probnog noc¢nog leta pa sve do 1. jula
avion nije izvr$io ni jednu akciju. Neprijateljski
avioni su cdesto kruzili nad Podgrmecom i bilo je
vrlo riskantno da, Kluzov avion napusti svoje sklo-
niste, koje ionako nije bilo dovoljno bezbedno. Po-
stojala je ¢ak i namera da se avionu nade neko
sigurnije mesto, te se pomisljalo da preleti u Liku.
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Jo$ jedna akcija partizanskog aviona

Uprkos opasnosti da bude otkriven, Kluz je
odlu¢io da nastavi sa letovima. Trebalo je narodu
na neoslobodenoj teritoriji pokazati da partizanski
avion nije unisten, da on jo$ leti nebom ustanicke
Krajine i unosi strah u neprijateljske redove. Tih
dana je Kozara dozivljavala najdramati¢nije tre-
nutke svoje buntovne, slobodarske istorije. Nemacki
pukovi, ,domobranski gorski zdrugovi", ustaske
bojne, folksdoj¢erski bataljoni, madarski monitor-
ski ¢amci sa Save, letnici — sve je to stezalo u
gvozdeni zagrljaj iskrvavljeni 2. krajiski odred i
veliki zbeg mnaroda koji se povlatio sa svojom
imovinom na greben Kozare. Prvih dana jula si-
tuacija je bila izvanredno kriti¢na, gotovo bezna-
dezna. Neprijateljska Stampa i radio veé su slavili
pobedu, likuju¢i nad wuniStenjem partizanske tvr-
dave Kozare.

I tada, 1. jula iza$ao je partizanski avion iz
svog skrovista, digao se iznad $uma i proplanaka
Podgrmecda, preleteo dolinu Sane i pojavio se nad
Kozarom, da bi ulio snage i u¢vrstio moral bo-
raca koji su veé punih 20 dana, boreéi se u
obrucu, odolevali napadima vifestruko nadmcénijeg
neprijatelja. Zatim je Kluz usmerio svoj avion u
pravcu severoistoka. U niskom letu avion je pre-
leteo vise sela u Lijevée Polju, bacivsi letke, a
zatim se vratio u svoju bazu.

Neprijatelj nije ocekivao pojavu partizanskog
aviona. Njegova budnost je bila popustila, jer je
od poslednjeg leta ,Poteza" proteklo vel relativno
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mnogQ vremena. Mozda je pretpostavljao da je
avion oStecen ili da je ostao bez goriva. Stoga i
nije reagovao mna mnjegovu pojavu. Tek sledeceg
dana zapovednistvo 2. domobranskog zbora je ja-
vilo Glavnom stozeru da je 1. jula oko 15,30 c¢a-
sova partizanski avion bacao letke iznad sela Bu-
kovac, 5 km jugozapadno od Bosanske Gradiske.

O ovom letu je komandant 3. oruznicke pu-
kovnije iz Banjaluke, oruzni¢ki pukovnik Novak,

podneo sledec¢i izvestaj:

»1. VIL oko 1530 sati jedan nerpoznat zrako-
plov  jednomolorni, dvokrilac, crne boje, bez ikakve
oznake naletio je sa sjeverozapada prema jugu u
visini od 30 m bacivsi nad selom Kolonija Du-
brava (8 km jugoistocno od Bos. Gradiste) i Bu-
kovac (4 km sjeverno od Kolonija Dubrava) na
tri mjesta vecu  kolicinu  letaka  sa petokrakom

zviezdom."

Poslednji let

U noéi izmedu 3. i 4. jula 2. krajiski odred
je vrsio proboj iz okruzenja. Njegovi bataljoni
su u snaznom jurifu razbili jedan nemacki bata-
ljon na cesti Prijedor — Dubica i delom snaga
se probili iz obruc¢a. Medutim, proboj nije bio
potpuno iskoris¢en za izvlacenje svih snaga i zbega.
Neprijatelj je ubrzo =zatvorio bresu, tako da je u
obru¢u ostao deo odreda i veéi deo zbega.

Operativni §$tab za Bosansku krajinu predu-

zeo je mere da pomogne 2. krajiskom odredu pri
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proboju. Radi privlac¢enja neprijatelja i rasterece-
nja pritiska na 2. odred, Operativni S$tab je sa
snagama 1. krajiske udarne brigade i delovima
2. odreda, koji su ostali van obruc¢a, napao na Do-
brljin u dolini Une i zarobio celu posadu.

U ovim dejstvima, koja su preduzeta radi po-
moc¢i opkoljenom 2. krajiskom odredu u njegovom
proboju, ucestvovao je i partizanski avion Franje
Kluza. Njegovo dejstvo, doduse, nije bilo u nepo-
srednoj vezi sa akcijama partizanskih jedinica na
zemlji, niti je imalo borbeni karakter. I ovoga puta
avion je kruzio nad neprijateljskim garnizonima
bacajudi letke.

Cetvrtog jula u 13,40 ¢&asova Zrakoplovna do-

javna sredi$njica javila je Glavnom stoZeru:

»Nova Gradiska javlja: U 13,15 Casova jedan
zrakoplov  kruzio nad  gradom, i bacao  komuni-
sticke  letke,  koji  glase:  ,Proleteri  svih  zemalja,
ujedinite se". Doletio po svoj prilici iz Kozare i
odletio u smjeru Bos. i Stare  Gradiske prema

Zagrebu.”

Zrakoplovna dojavna sredi$njica javila je tu
istu vest i Banjaluci i Brodu, a zatim su alarmi-
rani i svi ostali garnizoni. Protivavionska odbrana
je pojacala budnost, ocekujuéi da se partizanski
avion pojavi. Medutim, sve te mere bile su su-
visne, jer je Kluz odleteo najkraéim putem u pravcu
Podgrmeca i spustio se u svoju bazu.

Oko 19 c¢asova nad Kostajnicom se pojavio
jedan avion, doletevsi iz pravca Bos. Novog. Po-

sada ovog grada se ve¢ mnalazila u pripravnom
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stanju, ocekujué¢i pojavu partizanskog aviona. Ne-
poznati avion je bio jednomotorni dvokrilac, upravo
onakav kakav je bio i partizanski avion. To je
sigurno partizanski avion, zaklju¢ilo je zapovedni-
$tvo posade, jer za taj dan nije bio najavljen let
ni jednog vlastitog aviona. To uverenje je po-
jacano kada je iz aviona poletela bomba. Na avion
je odmah otvorena mitraljeska vatra i on se sru-
$io blizu grada.

U 19,20 c¢asova Brzoglasno srediste (telefon-

ska centrala) u Zagrebu javilo je Glavnom stozeru:

»Iz  Kostajnice  primljena  brzoglasna  vijest da
je partizanski  krilad —  dvokrilni, jednomotorni —
srusen kod Bosanske Kostajnice u 19 sati.  Bacao

je nad Kostajnicom  cimentne  bombe."

Medutim, ¢im su prvi vojnici dotréali do me-
sta gde je pao avion, ustanovili su da je domo-
branski. U strahu od partizanskog aviona posada
nije ni poku$ala da identifikuje avion kad se ovaj
pojavio nad Kostajnicom, a za raketu koju su iz
aviona izbacili kao znak raspoznavanja, pomislila
je da je bomba.

Ustaski satnik Majer, koji je iz Kostajnice
javio telefonom radosnu vest da je partizanski

avion sru$en, morao je da se ispravi:

,Sruseni  krila$ nije partizanski, nego mnas ,Bre-
ge" broj 45-22 iz Banjaluke, koji je Iimao bombar-
dirati Kozaru.  Pilot narednik  Kulenovi¢ ranjen u

nogu nalazi se u ambulanti; izvida¢ porucnik  Pre-
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zel -pobjegao je prema Uni. Krilas je bio oboren

strojnickom  vatrom, jer nije bio  najavljen."

Kakva ¢udna sli¢nost! Ta¢no pre mesec dana,
4. juna, nad Banjalukom je leteo partizanski avion
,Brege" i mitraljeskom vatrom bio pogoden, a pi-
lot Cajavec ranjen u nogu, dok je izvida¢ Jazbec
pobegao prema Vrbasu. I sada, 4. jula, ta¢no po-
sle mesec dana, ponovo je leteo partizanski avion
nad neprijateljskim garnizonom, ali je mitraljeskom
vatrom zabunom pogoden domobranski avion ,Bre-
ge", pilot ranjen u nogu, dok je izvida¢ poruc¢nik
pobegao prema Uni, gde je kasnije pronaden tesko

ranjen u stomak i u grudi.

I najzad — partizanski avion je uniSten

Cetvrtog jula 1942. godine Kluz je poslednji
put leteo nad svojom Kozarom.') Trebalo je da i
sledeéeg dana uclestvuje u borbama koje su vodile
1. krajiska brigada i delovi 1. krajiskog i Banij-
skog odreda. Posle uspe$no izvedenih napada na
neprijateljske garnizone u dolini Une (Bos. Krupa,
Otoka, Blatna i Dobrljin), Operativni $tab za Bo-
sansku krajinu grupisao je raspolozive snage za
napad na Bosanski Novi. Bilo je predvideno da
i partizanski avion udestvuje u ovom napadu. Ra-
¢unalo se da ¢e ovom akcijom biti pruzena po-

moé¢ 2. krajiskom odredu, jer ¢e, navodno, nepri-

') Franjo Kluz je poginuo od protivavionske artilje-
rije nedaleko od OmiSa, 14. septembra 1944, kao komandir
Prve vazduhoplovne eskadrile NOVJ; proglajen je za na-
rodnog heroja.
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jatelj biti prinuden da odvoji snage koje su vodile
operacije na Kozari i da s njima intervenife u
odbrani Bosanskog Novog. Medutim, namera Ope-
rativnog $taba je bila nerealna, jer je situacija na
Kozari bila tog dana veé¢ takva da su delovi 2. kra-
jiskog odreda, koji su ostali u obrucu, bili u pro-
cesu osipanja, a neprijateljski pukovi su se nalazili
u nastupanju, proce$ljavajuc¢i sistematski teren. Ne-
prijatelj se mnije obazirao na dejstva partizanskih
snaga u dolini Une, veé¢ se striktno drzao svog

plana u c¢iséenju Kozare.

Petog jula su snage 1. krajiske brigade, 1. kra-
jiskog i Banijskog odreda izvr$ile napad na Bo-
sanski Novi. U napadu, medutim, nije ucestvovao
Kluzov ,Potez". Verovatno je bio sprecen. Pa ipak,
i ovog dana je neprijatelj zadrhtao od njega. Naime,
u rejonu Bosanske Gradiske neprijateljske jedinice,
koje su iz ovog pravca zatvarale obru¢ oko Ko-
zare (tzv. ,Zapre¢na grupa Istok"), otvorile su
vatru na jedan avion misleédi da je partizanski
~Potez". O ovom dogadaju je u bojnoj relaciji
banjalu¢kog zdruga, zapisano sledede:

»5. juli. Na Jablanickom odseku (1,5 km za-
padno od Bos. Gradiske) oko 1830 sati prisilien je
da se spusti jedan  krila§ vatrom nasih  postrojbi
sa zemlje. Kada se je spustio, ustanovljeno je da
je to nas krilas$ Posada je ostala Ziva, krilas Iakse
ostecen.”

Tako je partizanski avion mnaneo jo§ jedan
udarac neprijateljskoj avijaciji. Dodu$e, ne svojim

mitraljezom ni bombama, ve¢ strahom koji je uneo
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u neprijateljske redove, jer je za garnizone u do-
lini Sane, Une, Vrbasa i Save postao neka vrsta
sablasti, ne$to nedokudivo, mneuhvatljivo. Neprija-
teljski osmatra¢i su neprekidno osmatrali nebo,
izvida¢i su kruzili nad Podgrmecom, Pounjem i
dolinom Sane, lovci su patrolirali u vazduhu, a
vojnici su kod dezurnih protivavionskih oruda bili
spremni da pri pojavi aviona otvore vatru. 1 pored
svega toga, partizanski avion se iznenada javljao,
kao da bi izlazio iz oblaka, kruzio bi nad grado-
vima i selima Bosanske krajine, bacao letke i
bombe, a zatim bi nestajao negde iznad partizan-

skih  $uma.

Pa ipak, ono $to se moralo dogoditi, dogodilo
se ve¢ slededeg dana, 6. jula 1942. godine. Franjo
Kluz i Ivica Mitradi¢ pripremali su se za let. Tre-
balo je, po dobivenom zadatku, ucestvovati u bor-
bama za Bosanski Novi i bombardovanjem stare
tvrdave iznad grada, koja je bila najjace neprija-
teljsko uporiste, pruziti podr$ku pe$adijskim jedi-
nicama koje su juriSsale na mneprijateljske rovove

i otporne tacke.

,Bili smo vec spremni da u 930 Ccasova pole-
timo avionom 1 ponesemo najvee bombe — seca
se Ivica Mitra¢i¢. — U 9 C(asova pripremili smo
dve bombe po 100 kg Cetiri po 50 kg i nekoliko
od 2 kg  Pregledali smo i mehanizam za izba-
civanje  bombi, uredili  osigurae i bas kada smo
poceli sa montiranjem  bombi, neko je viknuo —
neprijateljski  avion!  Videli smo kako na visini od

500 metara iz pravca Banjaluke leti u pravcu na-
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feg aviona velikom  brzinom jedan ,Foke  Vulj"
Uspeli smo da se odmaknemo nekoliko metara 1
bacimo na zemlju. Posle nekoliko sekundi  zaculi
smo dve eksplozije, jednu za  drugom.  Pogledali
smo u pravcu aviona — Sstajao je netaknut. Nismo
mu mogli prici jer fe neprijateljski ~avion poceo
mitraljirati.  Kada je,  gotovo  posle  jednocasovnog
mitraljiranja,  ispalio  poslednji ~ rafal i  odleteo u
pravcu  Banjaluke, primetili smo da se dimi stog
sena pored kojeg je stajao avion. Plamen je odmah

zahvatio avion koji je u tren oka izgoreo."

Oko 11 ¢asova nemacki major Gem iz Kampf-
gruppe  Weslbosnien javio je telefonom iz Banja-
luke u Zagreb da je partizanski avion, koji se na-
lazio kod Lu$ci Palanke, pogoden bombama i
zapaljen.

U 12 c¢asova Glavni stoZzer je javljao radiom
radosnu vest $tabovima 1, 2. i 3. domobranskog

zbora:

»VRLO HITNO —  Poslednji  partizanski  zra-
koplov  unisten je. NajstroZe zabraniti svima Cetama
pucanje na zrakoplove.  Ubudude moZe se otvoriti
vatra samo na onaj zrakoplov koji  jasno  izrazi

svoje neprijateljsko djelovanje."

Vest je, na Zzalost, bila ta¢na. Poslednji parti-
zanski avion bio je zaista uniSten. Pa ipak, i na
izdisaju, dok je jo$§ pepeo njegovih sagorelih krila
bio vrué, naneo je jo$ jedan gubitak neprijatelju

Bio je unisten jo§ jedan neprijateljski avion. Zra-
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koplovna skupina Ceni¢ iz Banjaluke poslala je
te veceri slede¢i telegram:

»Poru¢nik sa -polozaja javla da je kod sela
C'atmja, kota 91, 2 km zapadno od mesta Bos.
Gradiska, u 19,15 Ccasova oboren od nasih nas zra-
koplov POTEZ.

Posada,  izvidnik porucnik Juraj Nartincic 1 na-
rednik  pilot  Andrija  Zelenjak, Ziva.  Tocnijih  po-
dataka  nema. Povjerenstvo  poslato.”

Kada je saznao da je unisten poslednji parti-
zanski avion, koji je zadao toliko muka nemacdkim
i ustasko-domobranskim S$tabovima, general Stai,
komandant 714. nemacke divizije, koji je ujedno
bio i komandant Kampfgruppe  Westbosnien,  od-
mah je odlikovao Zeleznim trolistom IV stepena
porué¢nika Pumba 3$to je tako hrabro mitraljeskom
vatrom zapalio partizanski avion kada se ovaj na-

lazio na zemlji, nemocan da se odupre.

*

gestog jula 1942. godine zavrSava se kratko-
trajna, ali slavna istorija prve partizanske avija-
cije. Posle 45 wuzbudljivih dana neprijateljski gar-
nizoni u tzv. Nezavisnoj Drzavi Hrvatskoj mogli
su da odahnu jer viSe nije bilo bojazni da ce
se partizanski avion pojaviti i baciti bombe.

Sestog jula 1942. godine nestalo je partizan-
skih aviona koji su mesec i po dana kruzili nad
Bosanskom krajinom. Ali je ostao trag — jasan,
dubok, svetao — koga su dva mala obi¢na aviona
urezala u nebo nepokorene Jugoslavije.

71



