FORMIRANJE VAZDUHOPLOVNIH JEDINICA I
USTANOVA

Sve do druge polovine 1944. godine nisu postojali
uslovi za rad letackih jedinica na oslobodenim teritori-
jalna. Kada su oslobodena nova podrucja, kada je dej-
stvima savezniCke avijacije izvojevana prevlast u vaz-
duhu i ostvaren ¢vrst i neposredni kontakt sa saveznicima,
naglo su se poboljsavale prilike za dalji razvoj vazdu-
hoplovstva. Ovakvi pozitivni faktori, a uz njih postojanje
dobro uredenog aerodroma na Visu i uredena leteliSta
na oslobodenim teritorijama, omogucéavah su formiranje
letackih jedinica za tlu Jugoslavije. U takvoj situaciji
formirane su: Eskadrila za vezu Vrhovnog S$taba; Eska-
drila 5. udarnog korpusa; Stab vazduhoplovstva NOV]J i
Transportna grupa Staba vazduhoplovstva.

1. ESKADRILA ZA VEZU VRHOVNOG STABA'

Za potrebe odrzavanja efikasnije veze sa korpusima
i divizijama na teritoriji Jugoslavije i bazom NOVJ u
Italiji, kao i za prevozenje rukovodeéeg sastava radi obav-
ljanja vojnih i poslova narodne vlasti, formirana je 18.
avgusta 1944. na Visu eskadrila za vezu Vrhovnog Staba
NOVIJ. Pri formiranju ona je imala cetiri aviona ,,Po-2",
dva ,,sajmana" i jedan ,,FP-2". Avioni ,,Po-2" su bili iz
pomoc¢i vlade SSSR i prebaceni su na aerodrom Vis kra-
jem avgusta 1944. godine, iz njihove transportne grupe

% Zbornik t. X, knj. 1, dok. 53; t. X, knj. 2, dok. 8, 9, 28.
Vazduhoplovstvo u NOR str. 231, 243, 244, 245, 246, 247, 148. Arhiv
VII, kat. 1449, reg. br. 7/14.
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koja se nalazila u Bariju. Sa ,,sajmanima" i ,,FP-2" pre-
leteli su na oslobodenu teritoriju piloti iz vazduhoplov-
stva NDH. Do polovine oktobra 1944. prebegla su jo§ tri
pilota iz NDH sa avionima ,biker bestman", ,fiat 51" i
SHfizeler 168". Tako je, u oktobru 1944. godine, eskadrila
za vezu imala u svom sastavu 10 aviona.

Eskadrila je bila neposredno potéinjena Vrhovnom
§tabu. Prvi komandir je bio potpukovnik Jevrem Bjelica.
U eskadrili se nalazilo 9 pilota. Pod rukovodstvom sovjet-
skih instruktora vrSena je preobuka na avionu ,Po-2".
S obzirom na iskustvo pilota, preobuka je izvrSena za 15
dana. Letacki sastav, posle zavrSene preobuke, nastavio
je sa trenazom u letenju u rejonu aerodroma i obnavljao
teoretska znanja iz navigacije i teorije letenja, ocekujuci
da otpoc¢ne sa izvrSavanjem namenskih zadataka.

Moguénosti eksadrile za odrzavanje veza, prenoSenje
kurira, rukovodilaca i poSte, pa i lakSih tereta, bile su
velike. Ali za sve vreme baziranja na aerodromu Vis te
mogucénosti nisu dovoljno koris¢ene. Razlog je bio S§to
nadlezni Stabovi nisu imali iskustva u radu sa avijacijom
i §to nisu poznavali moguénosti eskadrile. To su bili raz-
lozi da je eskadrila ce$¢e slata na zadatke tek od druge
polovine septembra. Pored prenosa kurira i poSte iz avi-
ona su bacani leci i propagandni materijal na teritoriju
koju je kontrohsao neprijatelj.

17. oktobar 1944. bio je tuzan za pripadnike eskadri-
le. Toga dana eskadrila je dobila zadatak da prenese hitnu
postu u Stab 8. korpusa i u povratku da na Vis prebaci
generala Vladu Cetkovi¢a. Avion ,,FL-168" je 17. oktobra
sleteo na aerodrom Ticevo (blizu Drvara), gde se nalazio
§tab 8. korpusa. Po predaji poSte, u avion se ukrcao ge-
neral Cetkovi¢. Na povratnoj mars-ruti, kod sela Vrdovo,
na§ avion je napadnut od neprijateljskih lovaca i obasut
mitraljeskom vatrom. Tom prilikom je poginuo general
Cetkovi¢, pilot ranjen, a avion uniSten. O tom dogadaju
Miljenko Lipovscak, tada pilot aviona, izmedu ostalog,
pise:...

»Dok sam se izvladio iz aviona i oslobadao padobran, koji
je zapeo i otvorio se u sjediStu, opazio sam Kontea i Najdanovi¢a
kako iskacu, ali nisam video generala Cetkovi¢a. Pozvao sa dru-
gove da mu pomognu, pornisliv§i da je oSamucen od udaraca. Raz-
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derali smo oplatu na lijevoj strani trupa, jer se zbog plamena nije
viSe moglo u avion, pa smo ga kroz tu rupu izvukli napolje. Avion
je gorio kao baklja. Meci iz mitraljeza neprijateljskog aviona pr-
skali su i zujali na sve strane. Odnijeli smo generala iza jedne
stijene da se sklonimo od metaka i eventualne eksplozije benzina
do koje je ubrzo doslo. Opazili smo da su generalu prsa oblivena
krvlju. Lekar je kasnije utvrdio da su mu dva metka prosla kroz
prsa od kojih mu je jedan prekinuo sréanu aortu, pa je bio mrtav
jo$ prije no $to sam sleteo. General je u sjedi§tu bio vezan, a
drug0v1 nisu ni primijetili u guzvi da je ranjen. Tako je zavrSio
sv0] Zivot jedan od naSih na]lstaknutl]lh vojnih rukovodilaca NOB
i proslavljeni Spanski borac. “

Posle premestanja Vrhovnog Staba sa Visa u oslobo-
deni Beograd oktobra 1944, eskadrila za vezu je pocela sa
pripremama za prebaziranje na aerodrom kod Zemuna.
Posto je trebalo leteti preko teritorija koje je drzao
neprijatelj i1 iznad planinskih terena gde su sloZeni me-
teoroloski uslovi i orijentacija, pripremama za prelet je
poklonjena osobita paznja.

Datum pocetka prebaziranja bio je 8. novembar. Toga
dana eskadrila je preletela do Niksica. Tu je ostala dva
dana. Jedanaestog novembra produzila je mars§-rutom
Niksi¢—Zabljak—Beograd. Istog dana je sletela na ze-
munski aerodrom.

U Niksi¢u je eskadrili pridodat transportni avion
,,Ju-52", kojeg su u oktobru zaplenile jedinice 2. korpusa.
To se desilo kada je nemacka posada zabunom sletela na
aerodrom kod Niks$i¢a. Avion je bio ispravan i kasnije
je prevozio ranjene i bolesne u Beograd i druge zdrav-
stvene centre. Prvi let sa ,,Ju-52" izvrsili su nas$i piloti
26. oktobra.

Tek posle prebaziranja na zemunski aerodrom za es-
kadrilu veze nastaje intenzivan rad. Neprekidno letenje
se odvijalo od ranih jutarnjih casova do kasno u noc¢.
Odrzavana je veza izmedu GeneralStaba JA i1 kopnenih
jedinica na srednjem frontu, prenosSena je krvna plazma
i sanitetski materijal u bolnice blize frontu, takode je
prenosSen i drugi vojni materijal kopnenim jedinicama.
Prema nepotpunim podacima Eskadrila za vezu Vrhovnog
Staba 1 docnije u sastavu Transportne grupe Staba vazdu-
hoplovstva, od avgusta 1944. do kraja rata, imala je oko

' Vazduhoplovstvo u NOR str. 246 i 247.
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1294 leta u trajanju 516 casova. Za to vreme prevezla je
355 rukovodilaca i1 kurira, kao poStu i znatne koli¢ine
oruzja, municije i sanitetskog materijala.

Polovinom decembra 1944. godine Eskadrili za vezu
su oduzeta cetiri aviona ,,Po-2" 1 predata centrima za
preobuku pilota juriSne i lovacke avijacije u Zemunu
i Rumi. Takode su premeSteni i piloti sposobni za bor-
bene masine i upuceni u centre za preobuku. Sa preosta-
lim ljudstvom i1 avionima Eskadrila je nastavila rad sve
do 2. marta 1945. godine, kada je, po formiranju Tran-
sportne grupe Staba vazduhoplovstva, usla u njen sastav.

2. ESKADRILA 5. KORPUSA

U drugoj banjaluckoj operaciji, koja se izvodila od
17. do 28. septembra 1944, jedinice 5. korpusa su oslobo-
dile Banju Luku i istovremeno napadale neprijateljske
garnizone u Klasnici i Bosanskoj Gradiski. Svi napori
Staba korpusa i njegovih jedinica da savladaju neprija-
teljsku posadu u tvrdavi Kastel, nisu uspeli.

U borbama za oslobodenje Banje Luke i okoline je-
dinice 5. korpusa su noc¢u 20/21. septembra zauzele aero-
drom Zaluzane. Na njemu se nalazila jedna zrakoplovna
grupa jacine tri eskadrile, lucki bataljon i pomo¢ne slu-
zbe. Za odbranu iz vazduha aerodrom je Sticen jednom
baterijom malokalibarne artiljerije i osam PA mitraljeza.
Otpor odbrane aerodroma bio je slab. Lucki bataljon je
brzo savladan. Tome su mnogo doprineli vazduhoplovci
NDH — simpatizeri NOB-a, kojih je bilo u svakoj bazi,
pa nemali broj i na aerodromu Zaluzani.'*

Prilikom oslobodenja aerodroma zarobljeno je oko
200 oficira, podoficira a vojnika, zaplenjeno je pet is-
pravnih aviona, Sest oSteCenih sa moguénostima brze op-
ravke; preko 17.000 bombi raznih kalibara; viSe od 400
tona gorlva 9 kamiona, 3 PA topa i jedna pokretna avio-
_radionica. !

42 Zavrine operacije za oslobodenje Jugoslavije str. 30—320.
3 Arhiv VII, kut. 132 A, reg. br. 5/15.

144 Arhiv VII, 458 A, reg. br. 21/1—7; Vazduhoplovstvo u
NOR, str. 232 i 237.
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Veé sutradan po zauzimanju aerodroma Stab 5. kor-
pusa je preduzeo hitne mere da se ubrza formiranje eska-
drile 1 pristupi opravci oSteéenih aviona. Za komandanta
aerodroma Zaluzani odreden je zamenik komandanta 39.
divizije. U vezi sa sredivanjem prilika na aerodromu i S$to
brze ukljucivanje avijacije u borbu, Stab 5. korpusa je
izdao naredbu slede¢e sadrzine:

. NAREDBA
Staba 5. korpusa za 22. septembar 1944. g.

I

Aerodrom u ZaluZanima, koji je osloboden, preuzima se i
oformljuje kao stalni aerodrom ovoga Kkorpusa.

11

Za komandanta aerodroma postavlja se privremeno potpukov-
nik drug Zori¢ Milan.

Organizacija i obavljanje poslova na aerodromu vr§i¢e 6e pod
neposrednim rukovodstvom potpukovnika Zori¢a. Zabranjuje se
mijeSanje svih drugih lica u poslove na aerodromu koja zato nisu
narocito odredena.

Naredba stupa odmah na snagu.

Smrt Fasizmu — Sloboda Narodu!
Politicki komesar Komandant
pukovnik general-major
Dogen'* Dodi¢'?
Raspisano jedin
23. IX-44.""Y

Odmah po preuzimanju duznosti komanda aerodroma
je formirala eskadrilu. Od zarobljenih vazduhoplovaca
prvih 59 je odredeno za popunu eskadrile. Poruénik Ivica
Mitraci¢ je bio naimenovan za komandira. U radionici su
brzo opravljena tri aviona. Tako je eskadrila, sa onih pet
ispravnih, odmah pri formiranju imala osam aviona. Eska-
drili su jo§ dodeljene benzinske cisterne, pokretna avio-
-radionica, pogonski i ubojni materijal, jedan kamion i
jedan motocikl.

45 pogen Ilija.

!4¢ Rodié Slavko.
47 Zbornik, tom X, knj. 1, dok. 84.

2;'; Zbornik, tom. X, knj. 1, dok. 94. Vazduhoplovstvo u NOR-u,
str. .
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Avion iz eskadrile 5. korpusa NOVJ pri poletanju na izvrSenje bor-
benog zadatka septembra 1944.

Posle brzih priprema, eskadrila je otpocela sa izvr-
Savanjem borbenih zadataka. Ona je sa osam ispravnih
aviona, u vremenu od 21. do 29. septembra izvrsila 36
borbenih letova. Veéina letova je izvrSena zbog tucenja
neprijatelja u tvrdavi Kastel, a manji za tucenje kolona
koje su se kretale komunikacijom od Bosanske Gradiske
ka Banji Luci. Na neprijatelja je baceno vise od 1000
bombi od po 12 i 50 kg. Medutim, ovi napadi nisu dali
oc¢ekivane rezultate, jer su za tucenje tvrdave Kastel bile
potrebne bombe vecih kalibara i moc¢i ruSenja. Takve
bombe su zaplenjene, ali se nije raspolagalo avionima koji
ith mogu nositi. Zbog toga je sastav eskadrile doSao na
ideju da nade nacin za izazivanje pozara u tvrdavi. Tako
su spajane kante napunjene benzinom i zapaljive bombe
od 2 kg kojima je neprijatelj bombardovan. Pri padu
eksplodirane bombe su zapaljivale benzin i tako su se
izazivali pozari na objektima. Ali ni ova improvizacija
nije mnogo pomogla, jer se posada tvrdave sklanjala u
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podrume i hodnike izradene od kamena. Ni napadl savez-
ni¢ke avijacije nisu pomogli da tvrdava kapitulira.'

Napori jedinica 5. korpusa da se likvidira neprijatelj
u tvrdavi Kastel doveli su do toga da se tamo angazuju
velike snage i da se operacija nepotrebno produzi. Za to
vreme neprijatelj je prikupio dovoljno snage i sredstava
za ponovno zauzimanje Banje Luke. Na Banju Luku su
upucene jace motorizovane snage 69. njemackog korpusa
iz pravaca Bosanske Gradiske i Prnjavora, potpomognute
avijacijom, koje su upale 28. septembra u Banju Luku
i odmah deblokirale posadu tvrdave Kastel Istog dana
su nase jedinice pod borbom napustile grad."

Stab 5. korpusa je naredio da se 27. septembra eva-
kuiSe ljudstvo, avioni, vozila, tehnic¢ki ubojni i pogonski
materijal sa aerodroma Zaluzani na leteliSte kod Sanskog
Mosta. Na novi aerodrom su preletela svega detiri avi-
ona (jedan ,,moran solnije", jedan ,biker bestman" i dva
,Be-51"), a od materijala su prebacene dve autocisterne,
¢etiri kamiona, pokretna avio-radionica i 460 buradi au-
tomobilskog 1 avionskog benzina. Neispravni avioni nisu
mogli na vreme da se oprave, pa su prilikom napustanja
aerodroma uniSteni. Pri preletu za Sanski Most na$§ pilot
lovca ,,moran solnije" u susretu sa nepruateljem oborio
je protivni¢kog lovca , fiat G-51"."

Na aerodromu kod Sanskog Mosta jos ranije je for-
mirana vazduhoplovna baza. Ona je prihvatila i otpre-
mala savezniCke transportne avione sa poSiljkama pomoci.
Baza je takode prikupljala avijaticare, vedinom prebegle
iz vazduhoplovstva NDH. Od ovih i pridoslih sa aerodro-
ma Zaluzani formirane su dve eskadrile. Za komandira
1. eskadrile bio je odreden poru¢nik DzZemil Bukovac, a
2. poru¢nik Milan Tabakovi¢. Za ovako veliki broj sakup-
ljenih avijati¢ara nije bilo ni priblizno dovoljno letackog
i drugog materijala. Zbog toga je Stab 5. korpusa odlucio
da se 1. eskadrila popuni iskusnim pilotima i tehni¢kim

40 Arhiv VII, Kut. 462, reg. br. 1/12 — Zbornik, tom X,
knj. 1150 dok. 94 — Vazduhoplovstvo u NOR-u, str. 233.
Arhiv VII kut. 28. reg. br. 5/7. Zavrsne operacije za oslo-

bodenl_e Jugoslavije, str. 317—320.
U Arhiv VII, kut. 26, reg. br. 3/2—13; k. 462, reg. br. 2/12.

Vazduhoplovstvo u NOR, str. 233 i 238.
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sastavom i da ostane na terenu, a ostali avijati¢ari da se
upute u Zemun. Vazduhoplovci su krenuli na dalek put.
Oni su iz baze kod Sanskog Mosta, preko Bugojna, Livna,
Splita, Dubrovnika, Crne Gore, Kosova i Srbije stigli de-
cembra 1944. u Zemun, odatle su upuéeni u Novi Sad,
a odavde ih je selekciona komisija slala u centre za pre-
obuku pilota, strelaca i tehnickog sastava za popunu je-
dinica Grupe vazduhoplovnih divizija.

Posle povladenja iz Banje Luke jedinice 5. korpusa
su orijentisane na napade na neprijateljska uporiSta u
dolini reke Bosne i LaSve. Oslobodenjem Srbije i stabi-
lizacijom sremskog fronta bila je ugrozena odstupnica ne-
macke grupe armija ,,E". Zbog toga su se orijentisali da
se izvlace preko centralne Bosne, a narocito glavnim od-
stupnim pravcem Sarajevo — Brod. U ovakvoj situaciji
5. korpus Iie dobio zadatak da spreCava neprijateljsko
povlacenje.

Dolaskom glavnine snaga 5. korpusa u dolinu Lasve
i Bosne pristupilo se uredenju aerodroma u Curci¢a lugu
kod Bugojna. LeteliSte je brzo uredeno uz pomo¢ mesnog
stanovnistva. U prvoj polovini oktobra 1944. godine na ae-
rodromu je funkcionisala baza. Dok je Eskadrila 5. kor-
pusa bazirala na aerodromu kod Sanskog Mosta, iskori-
§¢eno je zati§je za trenazu pilota, opravku aviona i uopste
sredivanje prilika. PoSto nije bilo ubojnih sredstava
pristupilo se adaptaciji bacackih mina za avionske bombe,
a takode i improvizovano ugradivanje mitraljeza i pusko-
mltraljeza na avione. IsProbavanJe ovih improvizacija za-
vrieno je 17. oktobra.'

U pripremama za oslobodenje Travnika Stab 5. kor-
pusa je naredio da eskadrila preleti na aerodrom Cur-
¢i¢a lug. Negde oko 20. oktobra eskadrila je izvrSila pre-
let. U borbama za oslobodenje Travnika dala je svoj
doprinos. Ona je 21. i 22. oktobra bombama i mitraljeskom
vatrom napadala neprijatelja u gradu i okolini. Za ovo
vreme izvr§ila je oko 10 borbenih zadataka. SloZzene mete-
oroloske prilike bile su smetnja da se nije izvrSio veéi

12 yvazduhoplovstvo u NOR. str. 233, 238, 239.
163 Zavrine operacije za oslobodenje Jugoslavije 1944—1945,

str. 320—330.
131 Vazduhoplovstvo u NOR, str. 234.
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broj. Pored borbenih zadataka eskadrila je vr§ila trenazu
letaca, prenosila poStu i materijal na relaciji Bugojno —
Sanski Most.'”

U novembru i decembru 1944. i januaru 1945. aktiv-
nost Eskadrile se znatno smanjila. Skoro sve zadatke u
ovom periodu je izvrSila u decembru (oko 18 zadataka).
Najcesce je vrSila izvidanje i mitraljiranje neprijatelja
na komunikacijama Busovata — Zepce i1 Zenica — ZepcCe
i prenosila postu. Uzroci manje aktivnosti bili su nedo-
statak goriva i maziva, dubok sneg i slozeni meteoroloski
uslovi. Tokom februara i marta aktivnost Eskadrile se
svela na prenos poSte i vojnih stareSina od Bugojna do
Sanskog Mosta i od Bugojna do Tuzle. Rasformirana je
22. aprila 1945. Posle toga sastav Eskadrile je upucen u
pilotsku Skolu na aerodrom ,,Skabrnja" kod Zadra. Stab
5. korpusa je zadrzao do kraja rata nekoliko pilota i avi-
ona za vezu.

Formiranje, zivot i rad Eskadrile 5. korpusa ima,
pored vojnog i veliki moralno-politi¢ki znacaj. Avioni sa
oznakama crvene petokrake zvezde, pojavom nad boji-
Stem i skromnim borbenim dejstvima, ulivali su poverenje
i sigurnost boraca na zemlji.

Znacaj postojanja Eskadrile bio je u tome S$to je is-
klju¢ivo upotrebljavala materijal zaplenjen od neprija-
telja i Sto se, u uslovima partizanskog ratovanja, odrzala
viSe od sedam meseci na terenu, koji nije imao naslona
na savezni¢ke vazduhoplovne baze.

3. FORMIRANJE STABA VAZDUHOPLOVSTVA NOVJ

Posle oslobodenja Beograda oktobra 1944. godine i
sve povoljnije vojno-politicke situacije brzo su sazrevali
uslovi za svestrani razvoj ratnog vazduhoplovstva. Situ-
acija je nalagala da se, uz pomo¢ saveznika, formiraju
krupne letacke i pozadinske vazduhoplovne jedinice i us-
tanove, da se odrzavaju postoje¢i i izgraduju novi aero-
dromi i leteliSta, kontroliSe vazdus$ni prostor i stvaraju

55 Vazduhoplovstvo u NOR str. 234.

166 Zbornik, t. X, knj. 1, dok. 182. Vazduhoplostvo u NOR,
str. 234.
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uslovi za bezbedno letenje, da se odrzavaju sigurne i sta-
Ine veze i obezbeduju meteoroloski podaci, da se ostvaruje
snabdevanje ubojnim 1 pogonskim materijalom, inten-
dantskim i tehni¢kim potrebama vazduhoplovnih jedinica.
Trebalo je intenzivno raditi na prikupljanju i Skolovanju
vazduhoplovnih kadrova i obezbedivati izvrSavanje bor-
benih i drugih zadataka naSe i saveznicke avijacije. Uz
sve ovo trebalo je odrzavati veze i kontakte sa predstav-
nicima savezni¢kih vazduhoplovstava.

Procenjujuéi sloZenost, raznovrsnost i brojnost zada-
taka na daljem stvaranju ratnog vazduhoplovstva, Vr-
hovni §tab je doSao do zakljucka da je potrebno formirati
§tab vazduhoplovstva NOVJ. U tom smislu je izdao sle-
deéu naredbu:

»VRHOVNI STAB

NARODNOOSLOBODILACKE VOJSKE 1

PARTIZANSKIH ODREDA JUGOSLAVIJE
29. oktobar 1944. g.

NAREDBA

O FORMIRANJU STABA VAZDUHOPLOVSTVA NOV
JUGOSLAVIJE

Odlukom ovog $taba formira se Stab vazduhoplovstva Narod-
nooslobodilacke vojske Jugoslavije, slededeg sastava:

— Komandant general-major Pire Franjo,

— Zamenik komandanta pukovnik Lazarevi¢ BoZo,

— Nacelnik pukovnik Lozi¢ Miodrag,

— Pomo¢nik nacelnika major ZubundZija Ladislav,

— Nacelnik Personalnog odeljenja major Simovi¢ Milan,

— Nacelnik Odeljenja za nastavu pukovnik Ulepi¢ Zdenko,

— Pomo¢énik nacelnika major Jelo¢nik Hubert,

— Nadelnik Tehni¢kog odeljenja p. pukovnik Luc¢i¢ DuSan,

— Pomo¢nik nacelnika p. pukovnik Hubmajer Danilo,

— Nacelnik Odeljenja aerodromske sluzbe p. pukovnik Bubanj
Viktor,

— Pomo¢énik nadelnika p. pukovnik Svetlin Janez— Ivan,

— Nacelnik Odeljenja za vazduSni saobracaj pukovnik Bje-
lica Jevrem,

— Pomoénik nacelnika major Simi¢ Vladimir,
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— Nacelnik Odeljenja za vezu p.pukovnik Pikl Eduard,
— Nadéelnik Meteoroloskog odjeljenja p.pukovnik Perhinac'
Stanislav.
Imenovani Stab primic¢e duZnost odmah.
SMRT FASIZMU — SLOBODA NARODU
VRHOVNI KOMANDANT NOV 1 POJ

MARSAL JUGOSLAVIJE
J. B. Tito"'®®

67

Vrhovni $tab_je svojom naredbom odredio samo ru-
kovode¢i sastav Staba vazduhoplovstva NOVJ. Neki od
rukovode¢ih drugova su u to vreme bili na Skolovanju
u inostranstvu, i za njih su odredeni zamenici. Raznovrsni
i mnogobrojni poslovi su zahtevali viSe ljudi, pa je zbog
toga Stab vazduhoplovstva internim naredbama odredivao
avijatiCare za popunu praznih mesta. Tako su opremljena
nova odeljenja: operativno, sanitetsko 1 intendantura.
Bila je formirana zaStitna ¢eta i administrativni sekreta-
rijat Staba vazduhoplovstva.'

Posle izlaska naredbe o formiranju, Stab vazduho-
plovstva je preduzeo mere da razradi personalnu i mate-
rijalnu formaciju, duznosti i poslove odeljenja, odseka
i sektora. Tako je, izmedu ostalog, bilo predvideno:

— Da nacelnik $taba koordinira rad svih sektora i
da posebno radi na operativnim i organizacionim poslo-
vima. U saradnji sa tehni¢kim odeljenjem nacelnik Staba
se starao o snabdevanju letackim i drugim tehnic¢kim
materijalom. Neposredni zadaci nacelnika S§taba, odmah
posle formiranja, bili su izrada formacija Stabova, jedinica
i ustanova vazduhoplovstva.

— Nastavnom odeljenju dato je u zadatak da radi na
organizaciji Skola 1 kurseva, da priprema nastavni kadar
po svim granama, da izdaje udzbenike, planove i progra-
me nastave i da vodi evidenciju ékolovanja. Neposredni
zadaci nastavnog odeljenja su bili: klasifikacija osoblja
koje je dolazilo iz RAF-a i njihov raspored, organizovanje
kurseva za pilote u Mostaru i Zemuniku, organizovanje
kurseva za obuku radio-telegrafista i meteorologa.

187 Perhavec, a ne Perhinac.

58 Zbornik, t. X, knj. 1, dok. 122.

538 Arhiv VII, kut. 1450, reg. br. 10/2—4.
160 Zbornik, tom X, knj. 1, dok. 138.
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— Personalno odeljenje je vodilo evidenciju celokup-
nog ljudstva i klasifikaciju prema strucnosti i sposobno-
stima. Ono je davalo predloge o rasporedu na funkcio-
nalne duZnosti, o unapredivanjima i odlikovanjima.

— Sve poslove unutrasnjeg 1 spoljnog vazdu$nog
transporta i materijala, izradu kodova za vezu zemlja-
-vazduh i obratno i izmedu aviona, odrzavanje kontakata
sa saveznickim vojnim misijama u smislu snabdevanja
potrebama vazdu$Snim putem, obavljalo je odeljenje za
vazdu$ni saobracaj.

— Tehnicko odeljenje se staralo o snabdevanju teh-
nickim materijalom, gorivom, mazivom i ubojnim sred-
stvima. Rukovodilo je instalacijama i radionicama vaz-
duhoplovnih baza i vazduhoplovnom industrijom. Staralo
se o naoruzanju i opremi. Kao hitan zadatak tehnicko ode-
ljenje je preuzelo zadatak da aktivira vazduhoplovnu in-
dustriju.

— Odeljenje za aerodromske sluzbe rukovodilo je
aerodromima i objektima na njima. Ono se staralo da se
odrzavaju postoje¢i aerodromi i izgraduju novi. U sarad-
nji sa personalnim odeljenjem bilo je duzno da odmah
formira komande aerodroma u: Beogradu, Beloj Crkvi,
Nisu, Novom Sadu, Kraljevu i Ecki. Ono je takode bilo
duzno da drzi u rezervi potreban broj ljudi za formiranje
komandi aerodroma i hidrobaza posle oslobodenja: Za-
greba, Sarajeva, Mostara, Skoplja, Banje Luke, Ljublja-
ne, Gorice, Kumbora, Divulja i Vodica.

— Veoma hitne zadatke je dobilo odeljenje za vezu.
Pored poslova vezanih za nabavku sredstava veze i odr-
zavanja tajnosti 1 sigurnosti veze, ono je trebalo da odmah
uspostavi operativnu, aerodromsku i meteoroloSku radio-
-mrezu. Bilo je duzno da brzo izradi plan detektorske
mreze vazduhoplovne sluzbe obavestavanja.

— Meteorolosko odeljenje je bilo duzno da uspostav-
lja meteoroloske stanice, priprema biltene i vr§i prognozu
vremena i da ovim podacima snabdeva posade aviona.
Neposredno je imalo za zadatak da formira 20 meteoro-
loskih stanica, koje su imale da omoguce rad osmatracke
i sinopticke sluzbe i izdavanje prognoze vremena.

— Intendantura se starala o snabdevanju hranom,
ode¢om, obuc¢om i logorskom opremom. Vodila je celokup-
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nu finansijsku sluzbu i vrSila kontrolu svih utrosSaka.
Skladista intendantskih potreba su takode bila u njenoj
nadleznosti. Neposredni zadatak intendanture je bio da
odmah obezbedi 8000 kompleta odece, posteljne opreme i
licnog naoruZanja. y

Predano radeé¢i na funkcionalnim duznostima Stab
vazduhoplovstva je postigao zavidne rezultate. Oni se do-
nekle vide iz izveStaja koji je, u martu 1945. godine, po-
slat GeneralStabu Jugoslovenske armije. U njemu je, iz-
medu ostalog, stajalo:..._

»Odmah po formiranju Staba svakom od pojedinih odeljenja
u Stabu stavljeno je u duZnost da odmah pristupi razradi svih
poslova iz domena doticnog odeljenja...

U operativno-organizaciono obaveStajnom odeljenju izradena
je najpre Sema organizacije vazduhoplovstva i Sema Staba vazdu-
hoplovstva. Na osnovu ove pristupljeno je organizaciji jedinica,
Stabova, Skola i ustanova u vazduhoplovstvu. U organizacijskom
pogledu preduzete su mere za preuzimanje 11. i 42. vazduhoplovne
divizije i za organizaciju Staba grupe, ovih divizija.

Da bi se letacke i neletacke jedinice mogle popuniti velikim
brojem raznih stru¢njaka, preduzete su mere za formiranje Skola,
za opremu ovih; a takode su organizovani razni kursevi za obnovu
znanja osoblja, koje je sluZilo u biv§em jugoslovenskom vazdu-
hoplovstvu.

Odmah je pristupljeno izradi formacija Stabova, jedinica, $ko-
la i ustanova. Ova je do danas veé¢ izradena i najveéim delom
realizovana, ali je u meduvremenu primljeno nekoliko formacija
dobivenih iz Sovjetskog Saveza za naSe vazduhoplovstvo; te je u
vezi sa ovim iz GeneralStaba naredeno, da se pristupi proucavanju
navedenih formacija. Ovo je sada u toku ma da su veé kod ranijih
izrada formacija za vazduhoplovstvo koriséene i formacije ruskih
jedinica, koje mi primamo; kao i saveti ruskih oficira, koji su nam
za ovu stvar bill dodeljeni ... N

Po redu hitnosti pred operativnim odeljenjem ovoga Staba
postavlja se kao najvazniji zadatak uvodenje u Zivot formacije,
koju usvoji GeneralStab. Ovaj bi se zadatak mogao resiti u vrlo
kratkom roku, poSto je naSe strucno osoblje ve¢ uvedeno u dve
pomenute divizije, a tre¢a divizija'® koja ¢e do¢i iz Sovjetskog
Saveza takode je popunjena nasim ljudstvom...

Osnovni problemi organizacije nastave u naSem vazduhoplov-
stvu je popuna nedostajuceg kadra letackog i stru¢nog pomocnog
osoblja. U tom cilju predvideno je, da se u toku 1945. godine izvrsi:

A) Skolovanje podmlatka u vazduhoplovnim Skolama
VVSKA :™

'l Reé je o jurisnom i lovatkom puku formiranim i §kolova-
nim u SSSR — o ¢emu se govorilo u prethodnoj glavi.
Ratno vazduhoplovstvo Crvene armije (Boeimo Bo3flymH-
HMe CHJIBI KpaCHOfi apMHH).
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1.) 30 svrSenih inZinjera za vazduhoplovne "tehnicke $kole na
specijalizaciju.

2.) 150 svrSenih srednjih tehni¢ara i maturanata za vazduho-
plovnu tehni¢ku Skolu, za vazduhoplovne inZenjere i kasniju spe-
cijalizaciju.

3.) 350 mladica za letacke sluzbe i to: za pilote-izvidace i radio-
-telegrafiste strelce.

4.) 800 mladi¢a u mehanic¢arsku podoficirsku $kolu za mehani-
¢are raznih specijalnosti. U svemu se predvida upuéivanje do pri-
bliZzno 1. maja t. g. 1300 mladiéa. Potrebne pripreme preduzete su
da se podatak prikupi.

B) Organizacija sopstvenih vazduhoplovnih Skola u zemlji:
Od kraja 1944. do 1. maja ove godine dejstvovace, odnosno u
formiranju su sledeée Skole i kursevi:

1.) Za trenaZu pilota bivSeg jugoslovenskog vazduhoplovstva
ruske divizije formirale su trenaZne kurseve u Zemunu i Rumi,
od kojih su jo§ u toku: a.) II trenazni pilotski kurs za pilot-lovce
u Rumi — 37 sluSalaca, predviden zavrSetak krajem marta t. g.
b./ II trenaZni pilotski kurs za juriSne pilote u Zemunu 28 sluSa-
laca, predviden krajem marta t. g. v.) III trenazni pilotski kurs
za pilot-lovce u Rumi — 104 slusalaca, predviden zavrsetak krajem
aprila t. g. III trenazni pilotski kurs za juriSne pilote u Zemunu —
115 sluSalaca, predviden zavrsetak krajem aprila t. g.

2.) Vazduhoplovna podoficirska §kola u Novom Sadu. For-
mirana od strane naseg Staba 15. februara 1945. godine u Novom
Sadu. Primljeno 321 pitomac u opSti vojni tecaj koji traje do 10.
maja. t. g. u Novom Sadu.

3.) Radio-telegrafski kurs u Zemunu. Formiran od strane ovog
Staba 15. ]anuara 1945. godine u Zemunu. Primljeno 133, od cega
12 drugarica” iz jedinica J. armije. Predvideno trajanje do 15. maja
t. g. Po zavrSenom tecaju 00 je predvideno da se izobraze za radi-
ste-strelce u Skoli za obuku letaca, koja se ima formirati 1. maja
tek. godine u sadejstvu sa VVSKA. Ostali se Skoluju za telegra-
fiste aerodromskih stanica.

4.) II meteoroloski kurs u Zemunu formiran od strane naSeg
Staba 1. januara 1945. godine u Zemunu. Primljeno ]e 55 slusalaca,
od tog 19 drugarica, iz jedinica Jugoslovenske armije. Predvideno
trajanje kursa do 31. maja tek. godine. Obuka za meteoroloske
osmatrace.

5.) Pilotska Skola u Zemuniku. U formiranju uz pomo¢ u ma-
terijalu od strane Britanskog vazduhoplovstva. Stab poceo da dej-
stvuje u cilju organizacije i pripreme 14. marta tek. godine. Ma-
terijal se ve¢ isporucuje. Predvideno da se primi 100—120 pitomaca
podoficirske Skole na obuku za vojne pilote"

Stab vazduhoplovstva je preduzeo opsezne mere za
uspostavljanje radio, televizijskih, telegrafskih i teleprin-
terskih veza; za Skolovanje vazduhoplovnih specijalista u
zemlji 1 inostranstvu; za snabdevanje jedinica i ustanova

188 Zbornik t. X, knj. 2, dok. 63.
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intendantskim potrebama, naoruzanjem, ubojnim, pogon-
skim i tehni¢kim materijalom; za uredenje aerodroma i
izgradnju objekata na njima i Siroke mere na preuzima-
nju Jedlnlca i materijala od saveznika.'

Tako je realizovana operativna, aerodromska, saobra-
¢ajna 1 meteoroloSka radio-mreza. Realizovana je tele-
fonska, telegrafska i teleprinterska mreza sa potéinjenim
jedinicama, bazama i ustanovama.'

Ostvareno je prikupljanje meteoroloskih podataka
svaka tri sata. MeteoroloSke stanice su uspele da dobiju
podatke od osmatraca svakih pola casa. Organizovane su
nove meteoroloske stanice u Srbiji Makedoniji, Crnoj Go-

i, Dalmaciji i Vojvodini i omoguceno je da se vremenske
prognoze redovno i na vreme Salju u sve krajeve tada
oslobodene
nih aerodroma, izradu novih objekata na njima i oprav-
ku onih objekata na aerodromima koji su se mogli popra-
viti. U¢injen je veliki napor za prikupljanje vazduhoplov-
nog materijala i za njegovo iskoriS¢avanje. Organizovani
su vazduhoplovno-tehnic¢ki zavodi i nepokretne vazduho-
plovne radionice, a zateCena vazduhoplovna industrija, do
tada u privatnim rukama, nacionalizovana je i usmerena
za potrebe novog vazduhoplovstva.

Posebna paznja je posveéena Skolovanju kadra. Tako
je ve¢ u martu 1945. godine bilo predvideno: da u Pancevu
jula 1945. zapocne Skolovanje 360 pilota i 240 izvidaca,
strelaca i radista strelaca; u Kraljevu 720 sluSalaca za me-
hanicare raznih specijalnosti i meteorologe. Takode je bi-
lo predvideno Skolovanje 400 boraca za majstore po raz-
nim granama i meteoroloSke osmatrace.

Sa formiranjem Staba vazduhoplovstva napravljen je
krupan korak napred. Takav organ popunjen dobrim stru-
¢nim kadrom odigrao je znatnu ulogu u daljem razvoju
ratnog vazduhoplovstva. On je bio inicijator i organizator
u mobilizaciji, prikupljanju, dlferencuacul i Skolovanju
vazduhoplovnog kadra. Mnogo je ucinio na uredenju oslo-
bodenih teritorija u vazduhoplovnom smislu. Velike su

181 Arhiv VII, kut. 1450, reg. br. 13/1; reg. br. 14/1, reg. br.
12/1, reg. br. 18/; 15/1, kut 1466-1, br. 7/7—9

5" Arhiv VII, kut. 1466-1, reg. br. 9/17—9.
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njegove zasluge u izgradnji i odrZavanju aerodroma, for-
miranju pozadinskih jedinica i ustanova, u uspostavljanju
i organizaciji raznih vrsta veza i meteorologke sluzbe.

Medutim, Stab vazduhoplovstva, i pored svih nasto-
janja, nije uspeo da saveznici blagovremeno izvr§e pre-
daju jedinica i ustanova Grupe vazduhoplovnih divizija,
a takode 1. i 2. eskadrilu. Na uporna traZenja da se pri-
mopredaja izvr$i saveznici su odgovorili da ima vremena
i stalno odlagali konkretne termine. Tako je Stab vazdu-
hoplovstva bio liSen operativne nadleznosti nad jedinica-
ma Grupe vazduhoplovnih divizija do maja 1945, a nad
1. 1 2. eskadrilom sve do zavrSetka rata.

Jedinice Grupe vazduhoplovnih divizija, 1. 1 2. eska-
drila predstavljale su udarnu snagu vazduhoplovstva i bi-
le jedine operativno-sposobne za izvrSavanje borbenih za-
dataka. LiSavanje komandovanja”™ i upravljanja ovim jedi-
nicama remetilo je normalan rad $taba vazduhoplovstva i
uticalo na njegovu afirmaciju.

4. TRANSPORTNA GRUPA STABA VAZDUHOPLOVSTVA

Ideja za stvaranje transportne avijacije potekla je od
Vrhovnog Staba jo§ u martu 1944. i nasla je mesta u pre-
govorima sa saveznicima o pomo¢i za Skolovanje ljudi i
formiranje letackih jedinica. Ali, do realizacije formiranja
transportne avijacije moralo se dugo cekati. Prvi piloti,
navigatori i mehanicari za transportnu avijaciju poceli su
sa Skolovanjem u avgustu 1944. na aerodromu kod Barija
u Italiji. Tu su se nalazile transportne grupe vazduhoplov-
stva Crvene armije i kraljevskog vazduhoplovstva Velike
Britanije. NeSto zbog zauzetosti transportnih aviona, a ne-
Sto usled nesporazuma medu saveznicima, brzo je preki-
nuto Skolovanje naSih stru¢njaka za transportnu avijaci-
ju.'®® Stvarna preobuka pilota, mehanicara i navigatora za
transportnu avuacuu pocela je septembra 1944. na aero-
dromu ,,Vnukovo" kod Moskve. Tada je upuéeno 10 na-
§ih struénjaka i oni su zavr$ili kompletno skolovan]e mar-
ta 1945, posle Gega su se vratili u zemlju.'

161y Vazduhoplovstvo u NOR str. 234 i 235.
17 Mirnodopska arhiva KRV. Vazduhoplovstve u NOR, str. 235.
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Uvidaju¢i potrebu da se transporteri za vezu, kojima
se tada raspolagalo, sakupe, organizuju, stave pod jednu
komandu i bolje iskoriste, Stab vazduhoplovstva je 2. mar-
ta 1945. izdao naredbu o formiranju transportne grupe. Za
komandanta je bio odreden major Dimitrije Kovijani¢, za
zamemka major Vladimir Simi¢, a za komesara Hivzo Ma-
lohodzi¢.!

Transportna grupa je imala dve eskadrile: transport-
nu i eskadrilu za vezu. Dotadas$nja Eskadrila za vezu Vr-
hovnog Staba uSla je u sastav Transportne grupe i tada
prestala da bude samostalna i sa starim nazivom. Perso-
nalni sastav transportne grupe sacinjavali su: piloti i me-
hanicari eskadrile za vezu Vrhovnog S§taba, leta¢i i tehni-
¢ko osoblje Skolovano u SSSR-u, navigatori i radisti sa
svr§enih kurseva na aerodromu Zemun i tehnicko osoblje
skolovano u Alziru.'®

Prilikom formiranja Transportna grupa je imala Sest
aviona za vezu raznih tipova i jedan transportni ,,Ju—52"
(zaplenjen kod Niksi¢a oktobra 1944). U aprilu su dobijena
dva laka transportna aviona tipa ,avro-anson" i ,prok-
tor", a po¢etkom maja jo§ jedan zaplenjeni tromotorni
,,Ju— 52". Transportna grupa je bila pojacana sa dva sov-
jetska dvomotorna aviona tipa ,,Li-2", koji su bazirali na
aerodromu Zemun.

Uzimajuéi u celini, Transportna grupa je do kraja ra-
ta raspolagala sa 12 aviona. Bez obzira na trofejni materi-
jal 1 cestu oskudicu pogonskog goriva, Transportna grupa
je izvrsavala razli¢ite i vazne zadatke. Avioni za vezu su
sluzili za prenos poste, kurira, rukovodilaca, laksih paketa
sanitetskog materijala i krvne plazme, a u hitnim sluca-
jevima i za prenos pojedinih ranjenika. Transportni avio-
ni su sluzili za prenos oruzja, municije, hrane i drugih
potreba, a takode i za prenos ranjenika do zdravstvenih
ustanova. Za prihvat aviona za vezu i transport kopnene
jedinice su izgradivale aerodrome. Avioni su pohvatani
i otpremani prema ugovorenim kodovima koji su bili oba-
vezni i za vazduhoplovne i za kopnene jedinice.'

1.8 . Zbornik, t. X, knj. 2, dok. 8.
Vazduhoplovstvo u NOR 23S.
Vazduhoplovstvo u NOR. str. 235 i 249—253.
' Zbornik, t. X, knj. 2, dok. 9 i 28.
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Transportna grupa je odigrala znatnu ulogu u snab-
devanju 6. korpusa, koji se nalazio na teritoriji Slavonije.
On je operisao u pozadini neprijatelja — stalno opko-
ljen jakim snagama, koje su bile prinudene da odstupaju
bas preko teritorije koju je on drzao. O prenosu, pomoéi
i evakuaciji ranjenika transportnim avionima Ratko Nik-
§i¢ piSe, izmedu ostalog ...

»,Nalazio sam se na aerodromu ,,Zemun" u jednoj od dve po-
sade sovjetskih aviona ,,Li-2" koji su imali naSu trobojnicu i peto-
kraku zvezdu. Oba aviona i posade odredeni su za zadatke tran-
sporta materijala i evakuaciju ranjenika. Leteli su na razne strane
oslobodene teritorije. NaSa posada dobila je zadatak da u toku
noé¢i 11. aprila 1945. godine preleti na oslobodenu teritoriju u re-
jonu Papuka radi prevoza materijala i evakuacije ranjenika. U to
vreme na Papuku se nalazio na$§ 6. Korpus koji je dejstvovao na
podruéju Slavonije. . . . . . Izvrsili smo neophodne pripreme i oko
21.00 c¢as poleteli na zadatak. Po dolasku u rejon juZnih ogranaka
Papuka, odmah smo uodlili improvizovan noc¢ni start i vrlo lako
sleteli. Kada smo zaustavili avion, potréala je prema nama grupa
boraca. Odmah je otpocelo iskrcavanje materijala...

Materijal je brzo iskrcan i trebalo je ukrcati ranjenike. TeZe
ranjenike ukrcali smo na nosila a lakSe smo smestili na sedistima.
Bilo ih je ukupno 19...""*

I jedinice Grupe vazduhoplovnih divizija su se mnogo
oslanjale na pomo¢ Transportne grupe. U zavrSnim opera-
cijama pri gonjenju neprijatelja bilo je nuzno brzo preba-
zirati vazduhoplovne pukove na aerodrome bhze frontu.
Transportna grupa je mnogo pomogla u prenoSenju na
nova letiliSta najpotrebnijeg tehni¢kog materijala, muni-
cije, bombi, a cak i pogonskog materijala. Tako je i pomo¢
Transportne grupe doprinela da su juri$ni i lovacki pu-
kovi bili u moguénosti da na vreme potpomognu operacije
na zemlji.

2 Vazduhoplovstvo u NOR, str. 253 i 254.
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