Likovi koji se pamte

pa do kraja rata, ispisali su slavne stranice istorije 42. vazduho-
lovne divizije.

Od formiranja do kraja rata, onog zvaniénog - 9. maja, kada je
kapitulirala nemacka oruzana sila, i onog, za jugoslovenske vazduho-
plovce drugog kraja rata - 25. maja, kada su protiv ustaskih grupacija
izvrSeni poslednji borbeni zadaci, pripadnici 42. vazduhoplovne divizije
presli su put pun odricanja, iskazivanja heroizma, put koji je imao samo
jedan smer - ka pobedi i slobodi.

Izvréavanje borbenih zadataka i teku¢i zZivot, pocev od obuke

Ostali su nezabeleZzeni mnogi podvizi: pilota, koji su sa strelcima
juriSali na neprijateljeve ciljeve; vojnika i mehanicara, koji su pripremali
njihove avione, sa zebnjom ocekivali povratak svojih drugova.

Bili su to trenuci u kojima se stalno kalilo drugarstvo; trenuci
zajedniStva koji su bivali utoliko jaéi, ukoliko su borbeni zadaci bili sve
uspesniji ukoliko se front sve viSe blizio severozapadnim granicama
naSe zemlje.

U toku narodnooslobodilackog rata jedan broj pilota i strelaca
zauvek je ostao na bojiStima, nad kojima su njihovi avioni brujali nad
neprijateljem, na bojistima koje su zasipali vatrom svog naoruZzanja.

Za prve herojske podvige, za borbene zadatke u kojima su tek
kalili svoju borbenost, piloti i strelci vazduhoplovnih pukova bili su
pohvaljivani i isticani za primer.

Pali izvrsavajuc¢i borbene zadatke

U toku NOR-a 42. vazduhoplovna divizija izgubila je u borbenim
dejstvima nekoliko pilota i vazdusnih strelaca iz 422. i 423. vazduhoplov-
nog puka.

Prve Zrtve 42. divizije bili su major Milan Malnari¢, komandant
423. vazduhoplovnog puka, i njegov strelac Stevan Abraham, borac.
Oni su poginuli 21. marta 1945. prilikom napada na ciljeve u Nardskoj
Sumi, odnosno u zavr$nim borbenim dejstvima slamanja dravskog
mostobrana.

Major Malnari¢ je roden u Sv. Krizu, 24. avgusta 1906. Dve godine
po zavrSetku Pomorske akedemije, odnosno 1932. dobio je zvanje
pilota. Bio je komandir 20. hidroplanske eskadrile u Orahovcu, kada
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je izbio aprilski rat 1941. Sve do 1943. proveo je u italijanskom
zarobljeni$tvu, kada je uspeo da pobegne iz logora i da se prikljuci
NOVIJ. Postao je pilot Eskadrile za vezu Vrhovnog Staba NOVIJ, a
posle kraée preobuke u TrenaZznom juriSnom centru kao komandant
423. vazduhoplovnog puka ucestvovao je u borbenim zadacima:

,Uzleteo je par 'jakova', a za njim ¢etvorka juri$nika, s Malnari¢em,
na celu...

Ugledali su mostobran na reci, kolonu na drumu i protivavionsku
artiljeriju, Cije su granate pocele da se rasprskavaju oko aviona. Licile
su na raspr§eno jato golubova, ¢iji glasovi opominju na neposrednu
opasnost.

Pun pogodak na cilj. Dole, sa strasnim treskom, oblaci dima i vatre
izbijaju 1 diZzu se uvis, otkrivajuéi razbijenu neprijateljevu kolonu,
iznenadene faSiste $to bezglavo jure i beze s druma.

Drugi nalet - cilj. Rakete dejstvuju.

Najednom, jedan avion je zahvacen eksplozijom. To je Malnaricev.
Pogoden je. Kao raskomadana ptica strmoglavo pada, ostavljajuci za
sobom trag gustog dima, bespomocéno, preko mokrih kros$nji kraj
obliznje Sume.

Nesto kasnije, posle katastrofe nadleteo je njegov drug, komandant
lovackog puka. I kratak izvestaj: 'Major Malnari¢ i strelac Abraham
Stevo, oboreni su protivavionskom artiljerijom'"!*°®

Zvaniéni izvestaj je glasio:

,Komandant 423. vazduhoplovnog puka major Malnari¢ 1. Milan,
kao voda cetvorke, izvrsio je napad na neprijateljsku zivu silu i tehniku
tri kilometra severno od s. Narda (Nardska Suma) gde je bilo oko sedam
tenkova, 20 automobila i do pet baterija PA artiljerije manjeg kalibra
(erlikon 20 mm). Prilikom drugog napada iz briSuceg leta pojavila se
jedna eksplozija i jedna dimna traka duzine do 200 m. Po izjavi lovaca
koji su vrsili zaStitu juriSne avijacije, avion majora Malnari¢a se vise
nije pojavio"!**”

U 422. vazduhoplovnom puku od dejstva neprijateljeve PAA
nastradala je jedna letacka posada, 6. aprila 1945.

Vodnik pilot Sima Mihajlovié, sa strelcem Miodragom Damjanovi-
¢em, poginuo je izvrSavajuéi borbeni zadatak 6. aprila kod Doboja.
Mihajlovi¢ je roden u Beogradu, 1911. Pilotsku $kolu je zavrSio 1934,
a posle stupanja u NOVJ, odnosno zavrSene preobuke na avionu 11-2,
leteo je u 422. vazduhoplovnom puku. Zvaniéni izve$taj o nestanku
pilota Mihajlovi¢a i strelca Damjanovica glasi:

,Na dan 6. aprila 1945. pilot 422. vazd. puka drug vodnik
Mihajlovi¢ Sima i strelac Damjanovi¢ Miodrag na avionu 11-2 nisu se

1 Iz seéanja Zlatka Frida: Nije se vratio komandant puka, Vazduhoplovstvo u
narodnooslobodilatkom ratu Jugoslavije, Zemun, 1965.
Iz operativnog izvestaja Staba 42. vazduhoplovne divizije za aktivnosti u martu 1945;
AOS, k. 1466/1, br. reg. 1/119-3.
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vratili sa borbenog zadatka. Zadatak su imali da napadnu voz i z. st.
Kotorsko sev. od Doboja kao i automobile na putu Doboj - Rudanka.
Pri povratku sa uspeSno izvrSenog zadatka nestali su u rejonu Gracanice
oko 17.15 ¢asova. Sudbina istih je do sada neizvesna"!*"”

Nekoliko dana kasnije, 15. aprila, u 423. vazduhoplovnom puku
zabelezene su jo§ dve Zrtve - potpuruénik pilot Vasa Gojkovié i strelac
Milorad Trifunac poginuli su izvrSavajuéi borbeni zadatak.

Potporué¢nik Vasa Gojkovi¢ roden je 1906. u Backom Petrovcu.
Zvanje vojnog pilota, posle zavrsSetka Pilotske Skole u Mostaru, dobio
je 1929. godine:

»Na dan 15. aprila 1945. u 10.42 ¢asova oboren je od strane nepr.
PAA direktnim pogotkom u motor pilot 423. vazd. puka ppor. Gojkovié
Vasa sa strelcem Trifuncem Miloradom. Avion je u plamenu pao 2 km.
zap. od sela Vrpolja. Posada je imala zadatak bombardovanja neprija-
teljskewiive sile i tehnike u rejonu Strizivojna - Vrpolje na avionu
11 27

Izmedu dve pogibije, vrSeéi borbene zadatke, u 42. vazduhoplovnoj
diviziji zabelezena je jo$ jedna zrtva, 9. aprila, za vreme obuke u
Trenaznom pilotskom kursu Vazduhoplovstva JA poginuo je mladi
vodnik Aleksandar Mati¢. O pogibiji mladeg vodnika Mati¢a komisija,
koju su ¢inila dva sovjetska majora i inZenjer u ovom centru, saopStila
je sledece:

,Pilot je dobio zadatak da kod samostalnog leta u zoni napravi
dva blaga, dva oStra i dva borbena zaokreta, pikiranje i spiralu. Poleteo
je samostalno na izvrSenje zadatka i poS$to je 'mabrao' visinu od 1000
metara otpoceo da izvrSava zadatak. Posle blagih i oStrih viraza, krenuo
je u levi borbeni zaokret, ali je prilikom rada izgubio brzinu i svalio se
u levi pljostimi¢ni kovit"1**%

U ovom centru, tokom obuke, poginuo je i pilot Stevan Milosevic,
15. aprila 1945:

,Danas u 13.30 ¢asova nesretnim sluéajem poginuo je drug Milo-
Sevi¢ V. Stevan, sa avionom 11-2, br. 1870695.

Slucaj se desio ovako:

Imenovani je imao zadatak samostalni let u zoni na visini od oko
1000 metara; avion se zapalio i tako udario u zemlju bluzu sela
Temerina.

Pilot i avion izgoreli" 1*?®

Iz operativnog izveitaja Staba 42. vazduhoplovne divizije od 6. maja Stabu GVD za
) aktivnost u aprilu 1945; Zbornik NOR, tom X, knj. 2. dok. 187.
™ Ibid.
4021 Izvestaj komisije za utvrdivanje uzroka katastrofe; AOS, k. 1450. ul. br. 0965, od
19. aprila 1945.

431 Akt Trenaznog pilotskog centra Vazduhoplovstva JA od 15. aprila 1945; Ibid, ul.
br. 00722, od.
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Akteri ratnih dogadaja

»Nebo prekriveno niskim oblacima. Poleteli smo. Let do linije
fronta protekao je normalno, voda je radio-vezom odobravao moj
pravilan let u grupi.

Po preletu linije fronta neprijatelj je otvorio vatru iz PAA oruda
i voda je komandovao i otpoceo protivavionski manevar. Svuda oko
nas rasprskavaju se granate u vidu crno-belih buketa...

Voda je napravio manevar u rejonu cilja komandujuci 'atak na
artiljeriju', koja se nalazila na ivici Sume. Zanemario sam i manevar i
PA vatru i usredsredio se na cilj, - ali ga nikako nisam video. Stoga
sam besprekorno sledio vodu. Tek pri eksploziji njegovih bombi, dok
sam se nalazio na visini bezbednog otkacinjanja bombi, ugledao sam
cilj, ali daleko ispred moje tacke niSanjenja.

Odluéio sam da primenim metod bombardovanja na vadenju iz
poniranja, koji mi je jednom u centru pokazao major Prestov. Bombe
sam otkac¢io sasvim nisko - ispod dozvoljene visine. Preoptereéenje u
momentu vadenja iz napada bilo je pojacano i eksplozijom mojih bombi,
tako da sam u momentu obnevideo.

Zahvaljujuéi ¢eli¢noj konstrukciji 'iljusina' proslo je sve bez posle-
dica. Kada sam se vratio od Soka, preveo sam avion u oStar penjuci
zaokret da bih osmotrio rezultat svog prvog bomardovanja. Sa velikim
zadovoljstvom sam opazio da su bombe pale neSto ispred vodinih, i to
po delovima baterija PAA koje on nije zahvatio.

Drugi napad izvrSen je raketama. PosSto je cilj veé¢ bio obelezen,
primenio sam sve elemente za napad, onako kako je prema razigravanju
bilo predvideno. Neocéekivano, dok sam se nalazio u fazi niSanjenja,
primetih crvenu raketu koju je ispalio vodin strelac. Posto je voda
izasao iz napada u borbeni krug, izvrS§io sam raketiranje po bateriji.
Zacduo sam nerazumljive reci i psovke koje su radio-putem bile upuéene
meni. Misle¢i da sam suviSe zaostao, jo§ sam viSe skratio odstojanje.

Posli smo u tre¢i napad topovima i mitraljezima. Ponovo signal
crvene rakete. Bio sam u nedoumici, jer nisam znao §ta je u pitanju...

Razlog za alarm bio je zbog toga Sto je moje odstojanje u napadu
bilo suvise malo, pa se vodin strelac bojao da niSanim pravo u njihov
avion"!**%

,»Osetih ponovo udar i na desnom krilu ugledam povecéu rupu kod
zakrilaca. Obuzima me jo§ veéi bes protiv baterija i donosim odluku
da idem u treé¢i napad. Ustremim se na najblizu bateriju...

Zemlja mi se naglo priblizava, ali ja i dalje pritiskam na dugme.
Snop granata i1 mitraljeskih zrna srucuje se na topove. Energi¢no

441 1z seéanja Milana Aéimovi¢a, Prvi borbeni let, Vazduhoplovstvo u narodnooslobodi-
lackom ratu Jugoslavije, Zemun, 1965.
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izvlaéim avion iz obruSavanja i van sebe sam od radosti zbog potpunog
uspeha. Medutim, oko aviona ponovo zagrme eksplozija. Oblaci dima
obaviSe masinu. Avion se zaljulja jace. Ne reaguje viSe na pokrete
palice, nagnuo se na levu stranu i pod blagim uglom poceo da pada.
Strelac predlaze da iskacemo padobranom. Nisam dozvolio, jer sam
bio suguran da bi nas Nemci ubili jo§ u vazduhu. Ovako postoji nada
da se spasemo.

Pad je blag, samo §to dalje od neprijatelja.

Zemlja se priblizava, a preda mnom se redaju uspomene iz
mladosti. Setih se svog teSkog detinjstva, setih se majke, banjickog
logora, ubijanja mojih drugova. I bi mi zao da umrem...

Avio je ve¢ bio blizu zemlje i naglo povukoh palicu. I, gle, ¢uda
- avion kao da poskoci. Krilom zapara zemlju i naglo se zaustavi.

Izvukosmo se iz kabine. Sa ¢ela, iz nosa i usta tekla mi je krv. Udario
sam glavom o pribornu dasku, ali povreda nije bila teSka. Strelac nije bio
povreden. Potréasmo prema Sumi, ona je siguran zaklon. Iznad mesta
gde je avion pao, moji drugovi napraviSe jedan krug, a zatim nastaviSe
prema aerodromu. Tuznim pogledom ispratismo trojku juri$nika.

Opazili smo, zatim, grupu Nemaca koja je poSla u poteru za nama.
Bio sam nekako siguran da neée smeti da ulaze dublje u Sumu, pa smo
mirno nastavili put. Blato i sneg, koji je poCeo da kopni, lepili su se
za obucu. PeSalili smo celu no¢. Pred zoru reSismo da se malo
odmorimo. Seli smo jedan pored drugog i prvi put se nasmesili"!*®

*

,Bez mnogo iskustva u grupnom letenju jedva sam ¢ekao da podem
na ratne zadatke. Letenje do cilja bilo je slabo, jer nisam dobro
odrzavao grupu: Setao sam gore-dole. Bio sam prvi pratilac u odeljenju
'Stormovika'. Blizu cilja izvr§io sam PA manevar, zatim napao: odbacio
sam bombe, raketirao, ispucao topovsko-mitraljesku municiju. Zanet
pazljivim niSanjenjem, ali i zadovoljan, jer sam osmotrio da su artiljerci,
dole na zemlji, poceli da beze od svojih topova - izgubio sam grupu.

Leteo sam dosta dugo izmedu Fruske gore i Save, ali mog
aerodroma nigde. Zauzmem kurs 90 stepeni i posle nekoliko minuta
leta ugledam us$ée, Savu, Dunav i, naravno, zemunski aerodrom.

Mislio sam da me viSe, radi ovog lutanja, nefe odredivati na
borbene zadatke, ali odmah prekosutra, tj. 12. aprila, tukao sam ciljeve
kod Sotina. I strelac i ja, dobro smo osmatrali vodin avion. Bio nam
je stalno pred o¢ima"!*

4051 1z secanja Nikole Jovi¢a, Cetvrti je oboren; Op. cit.

Stab 421. vazduhoplovnog puka je 15. marta 1945. poslao dopis Komandi grada
Beograda, s napomenom da se porodica Nikole Jovica, koji zivi u Brani¢evskoj ulici,
obavesti - ne znajuéi da je posada ostala Ziva - o njegovoj pogibiji. Njegovi drugovi
su porodici uputili jedno toplo pismo i tim je veéa bila njihova radost kada su se
fiilot i strelac, posle nekoliko dana, ponovo obreli u svojoj jedinici,

z izjave Ratka Nedeljkovi¢a; AOS, k. 1451, br. reg. 4/1-9.
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,Borbena zapovest je bila izdata - dve eskadrile su dobile zadatak
da dejstvuju u avijacijskoj podrsci jurisa KoV, dok je moja eskadrila
trebala da vr$i podr§ku dejstvom po pozivu. I stvarno, nije proSao ni
jedan sat od poletanja prvih grupa, a moja grupa je dobila zadatak:
udar po neprijateljevoj bateriji u selu Sidski Banoveci.

Prilazeéi liniji fronta oficir za navodenje dao nam je tacne podatke,
tako da smo odmah pronasli cilj. Na zapadnoj ivici sela otkrili smo
polozaje baterija i veé¢ u prvom napadu izbio je pozar od eksplozija
nasih bombi. Od dima i prasine viSe nije mogao da se raspozna poloZzaj
pojedinih oruda.

Cim sam izaSao iz napada, dobio sam naredenje da dejstvo
prenesem na neprijateljevu zivu silu severoisticno od sela.

Na sve strane buktinje eksplodiranih mina i granata, dim i praSina
zaklanjaju vidik, pod nama tutnji. To viSe nije onaj sremski front koji
nam je ostao u secanju kao neprekidni sistem rovova od Save do
Dunava...

U toku dana poletelo je jo§S nekoliko grupa koje su vrsile podr§ku
uvodenja u proboj nasih oklopnih snaga. Moja eskadrila bila je ponovo
u pripravnosti. Stalno sam se nalazio u blizini komande puka, o¢ekujuéi
da ¢u ponovo poteteti. Sude¢i po pomeranju linije fronta mogao sam
sa zaljenjem da zakljuéim da naSa intervencija nefe, mozda, ni biti
potrebna.

I kada je neposredno pred sumrak ve¢ izgubljena svaka nada, dobio
sam zadatak da sa jednom grupom izvr§im napad na kolonu koja iz
sela Sarengrada ide prema Vukovaru.

Zadatak sam izdavao idu¢i prema stajankama; nije bilo vremena
za detaljnije pripreme, jer je kolonu trebalo napasti pre ulaska u
Vukovar"! '

,Prvog februara imao sam svoj tre¢i borbeni let. Opet u Sinjelu, i
sa padobranom, ¢ije su mi neregulisane naramenice u toku celog leta
spadale na laktove. Divno bih se proveo da mije zatrebalo da iskacem.

Leteo sam sa komandirom Renduli¢em, pilotom. Njemu je trideset
i devet godina, koza na licu kao u gumene deéje lopte sa koje je
pootpadao lak. Cuo sam da je strastan lovac, uza se uvek ima lovackog

47 1z secanja Luke Popova, komandira 2. eskadrile 423. vazduhoplovnog puka. U
proboju sremskog fronta; Op. cit.

U operativnom izvestaju Staba Grupe vazduhoplovnih divizija za rad u aprilu
1945, izmedu ostalog, stoji:

,»Pilot Luka Popov iz 423. vazd. puka pri vrSenju zadataka dobio je od
neprijateljske lake PAA oko 40 pogodaka, te se sa oSteCenim kormilom za pravac i
oStecenim mehanizmom za izvladenje stajnog trapa ispravno spustio u blizini aeror-
droma i minimalno oStetio avion"! Zbornik NOR, tom. X, knj. 2, dok. 179.
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kera. Leteli smo u dvojci, na avionu broj 11. Usput su mi na vetru
poigravale brile. Spirale vazduha vrsljale su po kabini i u najkriti¢nijim
trenucima, nad samim ciljem (Lipovac, iza Sida), Cupale iz utikaca
kabla kojim je Slemofon bio vezan sa SPU uredaj. Posle sam se resio
svega. Digao sam brile na teme, skinuo letacke rukavice i bacio ih na
dno kabine, skinuo i platneno sediSte i prilegao da pucam na kolonu
kamiona na periferiji sela, poSto mi je posle pikea, pilot dao pogodan
ugao. Zapalili smo tri kamiona"**®

»Jos uvek je neprijateljska artiljerija veoma jaka. Nije nam se vratio
ruski komandir treée eskadrile, drug Pavlov, sovjetski heroj. Dobio je
direktan pogodak u bombe, koje su eksplodirale. Leteo sam na masini
6. Veoma sam se loSe proveo, jer mi se iza prvog pikiranja otkinulo
sediSte i morao sam da stojim.

Pojavljuju se naprijateljski avioni. Video sam ih i ja nedaleko. Kod
D. Miholjca unisteni su Nemci, prelazimo na drugi cilj...

Kako pilotu Dunjku nije doSao strelac, leteo sam sa njim na jedno
selo blizu Valpova. Napadali smo ga tri puta. Leteli smo na masini 33.
Protivavionska artiljerija se skoro ne pojavljuje. Nasi gone Nemce, a
ovi beze"!*""

*

,»PoSto je neprijatelj brzo izmicao pred naSim armijama, bili smo
prinudeni da se prebaziramo na aerodrom Madarmecke, u Madarskoj,
te da sa tog aerodroma produzimo na$ dolet do Zagorja i da tu tué¢emo
fasisti¢ke i1 kvislinske formacije.

Interesantno je bilo kako smo izvrsili ovo prebaziranje. Dobili smo
jedan transportni avion Li-3, u koji smo ukrcali neophodan tehnicki
sastav i Stab puka. Piloti su sa svojim strelcima preleteli borbenim
avionima, a ostatak je upucen na partizanski nacin - pesSke, vozom,
taljigama i kako se ko snade. Na aerodromu nas je sacekao sa svojim
sredstvima i1 gorivom na$ 910 BAS. Odmah po sletanju smo poceli da
dejstvujemo grupama sa po Cetiri i Sest aviona pod zaStitom lovaca 112.
lovackog puka, koji je takode sleteo na ovaj aerodrom"!*'"

,»Kako je vreme odmicalo i ukoliko je trebalo izvrsiti neki delikatniji
i opasniji zadatak, to su ruski piloti bili sve manje zainteresovaniji za let.

481 17 secéanja Voje Colanovi¢a, Iz dnevnika vazdudnog strelca, Vazduhoplovstvo u
strategiji NOR, Beograd, 1986.

1z se¢anja Ljubinka Sibinovi¢a, komandira strelaca 3. eskadrile 421. puka. Plamen
se video nadaleko, Op. cit. .

1z seéanja Jefte Panti¢a, nadelnika Staba 422. puka, Sa pilotima 422. vazduhoplovnog
puka; Op. cit.
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Jedan od tih sluéajeva bio je i napad na zeleznicku stanicu Slavonski
Brod, odnosno formirane kompozicije, u kome je sudelovalo nas osam,
ili deset juris$nika.

Ruski lovci su najpre izvrsili izvidanje i pri tome ustanovili da je
predvideni objekat dejstva bio izvanredno dobro ¢uvan. Pre poletanja
voda nam je obrazloZio nacin izvrSenja zadatka i upozorio nas da posle
ne¢emo praviti uobicajeni levi borbeni zaokret bombardovanja, ve¢ da
moramo pratiti njega, koji je iz obruSavanja produzio u pravcu i
penjanju. I kada je poslednji pilot bombardovao, on je ponovo presao
u napad sa druge strane, a mi ostali za njim.

Time smo izbegli veoma jaku protivavionsku artiljeriju koja je
dejstvovala iz Bosanskog Broda, te smo se sre¢no vratili u svoju bazu,
sa manjim oStedenjima aviona.

Ruski piloti, koji su vrsili prethodna izvidanja, posle naseg poleta-
nja, izjavili su da se - ceneé¢i odbranu - neéemo svi vratiti u svoju
bazu"!*'"

,Visina oblaka je do 300 metara. U 11 ¢asova zvoni telefon. Javlja
se nacelnik I armije pukovnik Sava Drljevi¢ i kaze komandantu puka:

- Avijacija dejstvuje odli¢no, uspela je da prikuje neprijatelja za
zemlju. Kolone su razbijene. Ali, hitno treba tu¢i onu Sumu kod Sida.
Tu ima mnogo Zive sile i tamo su topovi koji dejstvuju na nas. Zatim
hitno tucite artiljeriju od 8 topova, koja se nalazi u dvoristu Sidske crkve!

Evo nas nad Sidom. On se dimi, dok nad njim kruze Stormovici.
Crkva, usred Sida, Zuto obojena, toranj sveden u §iljatu kupolu, koja
se zavrSava gromobranom. Iz crkvenog dvorisSta topovi osuli vatru na
nas a sa tornja biju mitraljezi...

Sest §tormovika kre¢u u napad, bacili bombe, lansirali kaduse,
topovima i mitraljezima, - sve se zapraSilo. Nestao je toranj i u njemu
mitraljezi. Umukle su dve baterije sa po 4 topa, ¢ija se posada sklonila
u crkvu, koju su pretvorili u - vatreni polozaj"!*'*

,Pravac leta je istok - zapad, sa severne strane Lupljanica.
Priblizavamo se stanici. Neprijatelj otvara vrlo jaku vatru iz protivavion-
skih topova malog kalibra. U prostoru izmedu aviona stvaraju se
mnogobrojne eksplozije od granata. Izvodimo manevre da bi izbegli
stalnu i jaku vatru. U meduvremenu se priblizavamo odstojanju za
napad, sa visine od 1300 metara.

1z se¢anja Gustava Ajdica, 'Tvrde komande' aviona br. 35; Op. cit.
1z ¢lanka DuSana Bozovica, Juri§ na sremski front, Glas vazduhoplovstva br. 1/1946.
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Prvi napada drug poruc¢nik Starodupcev, drugi ja, itd. sva tri para.
Neprijatelj gada neverovatnom Zzestinom iz svojih PA topova. Prvi na$
napad sastojao se iz dva kratka rafala iz topova i mitraljeza, zatim
kacusa i sa 300 metara visine otkacujemo bombe, koje sigurno pogadaju
cilj.

Stanica i voz su potpuno unisteni.

Obrazujemo krug i izvr§avamo jo§ dva napada topovima i mitralje-
zima na neprijateljeve vojnike, koji su u silnom strahu poskakali iz
vagona. U drugom i treCem napadu neprijateljska artiljerija nije gadala
uopste - ucutkali smo je.

Rezultat naseg napada fotografisan je. Ustanovljeno je da smo
potpuno unistili stanicu i voz. Vraéamo se na aerodrom, mada je

protivavionska odbrana bila vrlo jaka"!*'*'

,Kao nacelnik naseg Staba grupe divizija bio sam u svakodnevnom
kontaktu sa generalom Vitrukom i mogao sam dobro da ga upoznam
i kao C¢oveka i kao vojnika. Andrej Nikiforovi¢, inace dosta krupan
c¢ovek, bio je veoma skroman, dosta povucen i ne mnogo govorljiv.
Svojom pojavom, na¢inom ophodenja sa ljudima, ¢vrstinom i uporno$céu
u ophodenju sa ljudima, ¢vrstinom i upornos$¢u u sprovodenju svojih
odluka, kao i mnogim drugim osobinama, stekao je u svojim jedinicama,
a vrlo brzo i kod nas, veliki ugled i posStovanje. Imao je veliko letacko
i komandno iskustvo u ratu i od njega je svaki od nas mogao mnogo
da nauci...

U Prigrevici smo izvrsili primopredaju divizija. Vitruk se vrlo tesko
rastao od svojih 'ilova' kojima je prosao slavan put oslobadanja svoje
zemlje i obracuna sa faSistiCkim osvajacima, da bi sa istim zarom,
hrabroséu i pozrtvovanjem ratovao i kod nas. Mnoge pohvalne naredbe
nasih komandanata armije i Vrhovnog S§taba svedo¢e o zaslugama ovog
velikog ratnika kome je dodeljeno i naSe najveée priznanje - Orden

narodnog heroja"!*'*

»Sovjetske jedinice bile su potéinjene 17. vazdu$noj armiji, a samo
operativno ukljuene u operacije naSe armije. To dvovlasée imalo je

431 17 se¢anja Trifuna AmidZi¢a, komandira 1. eskadrile 422. vazduhoplovnog puka,
Zajedno sa bracom Rusima jednog borbenog dana. Glas vazduhoplovstva br 5-6/19438.

U operativnom izve§taju Staba Grupe vazduhoplovnih divizija Stabu Vazduho-
plovstva JA o aktivnosti u aprilu 1945. izmedu ostalog, zabeleZeno je:

,»Pilot potporuénik Amidzi¢ Trifun, kao voda odeljenja, sa pratiocima por.
Radovanovim, ppor, Ori§i¢em, vodnicima A¢imoviéem i Petrovic¢em, svi iz 422. vazd.
jurisnog puka, napali su i potpuno unistili 1 voz sa materijalom i neprijateljskim
vojnicima na Z. st. Lupljanica kod Dervente. Dokumentovano fotografijom"! Zbornik
NOR, tom X, knj. 2, dok. 179.

441 17 seéanja Zdenka Uleplca nadelnika Staba Grupe vazduhoplovnih divizija, General
Vitruk, Vazduhoplovstvo u narodnooslobodilac¢kom ratu Jugoslavije, Zemun, 1968.

287



velikog uticaja na stalno odlaganje predaje jedinica i na to da nam
omoguce samostalan rad. Osim toga, sovjetski drugovi su nastojali da
budu S§to blize svojoj 17. vazdu$noj armiji, a mi smo tezili da se Sto
vise i efikasnije pomogne naSim kopnenim jedinicama. To je imalo
odraza na baziranje i prebaziranje vazduhoplovnih jedinica.

Sovjeti su stalno isticali potrebu baziranja na teritoriji Backe i
Madarske. Mi smo, naprotiv, isticali potrebu baziranja u Sremu,
Slavoniji i Bosni. Teznja nam je bila da lovacke i juriSne jedinice budu
bazirane blize frontu, naroCito za vreme operacija armija. Nismo uspeli
da se sporazumemo.

Tako su naSe jedinice za vreme gonjenja neprijatelja u zavrSnim
operacijima bile bez pomo¢i avijacije, kakva je mogla da bude da smo
bazirali blize frontu. Na primer, nasa 2. armija izvodila je ofanzivu bez
pomoci avijacije, jer su se aerodromi nalazili u Backoj, Madarskoj i
Sremu. NaSa nastojanja da se pukovi prebaziraju kod Slavonskog
Broda, Daruvara, Banjaluke i Zagreba, nisu urodila plodom.

Dok su se naSe armije priblizavale Varazdinu, Zagrebu, Banjaluci
i Karlovcu i nastupale dalje, gro nasih vazduhoplovnih jedinica bazirao
je oko Sombora, Novog Sada i Becdeja. 3. armija, koja je nastupala u
pravcu Osijeka, Varazdina, Maribora mogla je da dobije ve¢u podrsku
avijacije, nego ostale dve...

Mozemo konstatovati da su jedinice Grupe vazduhoplovnih divizija
dale ogroman doprinos da se neprijatelj slomi i $to pre zemlja oslobodi.
Iz rata smo izasli sa borbenim iskustvom i solidnom osnovom za dalji

razvoj jedinica Ratnog vazduhoplovstva".*'”

451 1z seéanja Boze Lazarevi¢a, komandanta 42. vazduhoplovne divizije, a od 17. marta
1945. Grupe vazduhoplovnih divizija, Formiramo vazduhoplovne divizije; Op. cit.

288



