Glava Vili

198 Karakteristike borbenih dejstava

atna praksa drugog svetskog rata primorala je ratujuce

strane da ubrzo po izbijanju ratnih sukoba napuste vecinu

lemenata vazduhoplovne doktrine iz tridesetih godina.
Zato su dejstva ratnog vazduhoplovstva bila. u prvom redu, podredena
konkretnim situacijama u kojima je vazduhoplovna podr$ka pruzana
snagama koje su bile glavni nosioci udara, ili se nalazili na osnovnim
pravcima udara.

U drugom svetskom ratu bitno su se razlikovale doktrine upotrebe
ratnog vazduhoplovstva pojedinih ratujucih strana, kojima su pecat dala
anglo-americka dejstva. s jedne, i dejstva sovjetskog ratnog vazduho-
plovstva, s druge strane.

U anglo-americkom shvatanju dugo je dominirala Duetova doktri-
na.'" po kojoj ratno vazduhoplovstvo treba da resi sudbinu rata. Zato
su Anglo-amerikanci, pored snaznih snaga za vazduhoplovnu podrsku
jedinicama ratne mornarice i kopnene vojske, izgradili i jaku strategijsku
bombardersku avijaciju, koja je bila u stanju da izvodi uspe$ne vazdu-
hoplovne operacije Sirih obima, kako na kopnu, tako i na moru. Zbog
toga se. u drugom delu drugog svetskog rata. anglo-americka avijacija
orijentisala, sistemski i u najSirem obimu na pruzanje vazduhoplovne
podrske kopnenoj vojsci i mornarici u obliku izvidanja, borbe za
prevlast u vazduSnom prostoru, izolacije bojiSta (ratiSta), neposredne
vatrene podrSke i transporta, kao i na zadatke pripreme i izvodenja
vatrene podrske.

Sovjetsko vazduhoplovstvo. takode prioritet daje taktiCkom sadej-
stvu. odnosno pruza intenzivnu vazduhoplovnu podrsku glavnim grupa-
cijama kopnenih snaga, kao nosiocu osnovnih borbenih dejstava.

Pod uticajem sovjetskog shvatanja upotrebe RV bila je i naSa
Grupa vazduhoplovnih divizija, koje su u okviru vazduhoplovne podrske
Sirih razmera vrSile zadatke iz okvira takticke avijacije.

Borbena dejstva 1. i 2. eskadrile NOVJ bila su saobrazena
osnovnim zahtevima saveznika i njihovim ciljevima. Ali, kako su one

31 Prema italijanskom generalu Puliju Duetu (1869-1930), tvorcu ideje o snaZnom

ratnom vazduhoplovstvu (prevenstveno bombarderskoj avijaciji) koje moZe da slomi
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predstavljale snage koje su po obimu dejstava i mogucénosti borbene
upotrebe bile male u odnosu na vazduhoplovni ratni potencijal save-
znika koji je bazirao na Mediteranu, to su koriS¢ene prema vlastitim
borbenim kapacitetima. U stvari, zadaci neposredne i posredne vazdu-
hoplovne podrske zavisili su od nacina izvodenja i efikasnosti dejstava.
i to samo na tlu Jugoslavije.

Na rezultat borbenih dejstava 1. i 2. eskadrile uticali su: (1) vrsta
zadataka 1 karakteristike ciljeva: (2) primenjena taktika ; (3) kvalitet
saradnje sa kopnenom vojskom i ratnom mornaricom; (4) rad vazduho-
plovnotehni¢ke i ostalih sluzbi, i (5) s obzirom na subordinaciju Stabu
281. vinga BAF. razlike u politici, ciljevima i prioritetima NOVJ i
britanskih komandi.

Vrsta zadataka i karakteristika ciljeva

Na nacin izvodenja i efikasnost borbenih dejstava 1. i 2. eskadrile
NOVIJ prioritetni uticaj imali su: vrsta zadataka, karakteristike objekata
i taktika dejstava. Prva eskadrila, koja je bila opremljena i formirana
po britanskim pravilima za pokretni lovacko-bombarderski skvadron,
te u svom naoruzanju imala avione sa topovsko-mitraljeskim i bombar-
derskim naoruzanjem, vrSila je zadatke lovackih i bombarderskih
dejstava. Druga eskadrila. takode po britanskim pravilima opremljena
avionima koji su u naoruzanju imali mitraljesko i raketno naoruzanje
- izvodila je lovacka i juriSna dejstva. te su se saobrazno tome, eskadrile
razlikovale u taktici dejstava.

Obe eskadrile izvodile su veéinu zadataka vazduhoplovne podrske,
pri ¢emu je raznovrsnost karaktera i sadrzaja tih zadataka zavisila
upravo od karaktera objekata dejstava. Piloti, medutim, nisu napadali
aerodrome (osim jednom, operacija br. 356, kada je 1. eskadrila
bombardovala aerodrom Lucko), niti dejstva nocu. niti su pak imali
veéi broj zadataka u borbi za prevlast u vazdusnom prostoru. S obzirom
na aerodrome baziranja i1 akcioni radijus letenja aviona (Sema &)
eskadrile takode nisu dejstvovale iz zone ocekivanja, ve¢ iz pripravnosti,
na zemlji.

Osnovni objekti dejstva u neposrednoj vazduhoplovnoj podrsci bili
su artiljerija na vatrenim polozajima i u pokretu, koncentracija jedinica
i sredstava, itd. dok su u posrednoj vazduhoplovnoj podrSci to bila
dejstva po objektima u dubini neprijatelja, koncentracija jedinica,
komunikacije sa objektima itd. U zadacima vatrene pripreme eskadrile
su dejstvovale radi neutralisanja i uniStenja zive sile, i sredstava ratne
tehnike, uniStavanja ili onesposobljavanja fortifikacijskih objekata,
naruSavanje sistema komandovanja. i dr.

Prema tome, eskadrile su izvodile raznovrsne borbene zadatke i
dejstva: po saobradaju na kopnu, moru i u vazduhu po manjim
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grupacijama trupa i tehnike, Stabovima, obalskim baterijama i drugim
vatrenim polozajima; lukama i pristani§tima i drugim stacioniranim
objektima; u pruzanju lovacke zaStite drugim vrstama avijacije; u
izvidanju; neutralisanju protivavionske artiljerije, i u neposrednoj vatre-
noj podrsci.

1) Dejstva po saobracaju na kopnu, moru i u vazduhu bila su tezis$ni
zadatak 1. i 2. eskadrile. Ti zadaci su izvrSavani samostalno, ali i u
okviru drugih zadataka: lovacka pratnja drugih vrsta avijacije, takti¢ko
izvidanje, izvidanje sa vatrenim dejstvima kao i zadaci samog bombar-
dovanja.

Objekti napada, najce$¢e su bili putne i zeleznicke komunikacije
i pomorski saobra¢aj, a u manjem delu - ciljevi u vazduhu.

Tipi¢ni objekti dejstava na putnim komunikacijama bili su: komu-
nikacije i objekti na njima, saobracajni ¢&vorovi i raskrsnice u
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gradovima i van naseljenih mesta: neprijateljeva ziva sila u pokretu,
zastancima; motomehanizovane i druge kolone: pojedinaéna vozila ili
borbena sredstva protivnika.

Tipicni objekti dejstava na Zzeleznickim komunikacijama bili su:
zeleznicke pruge, stanice, mostovi, tuneli, fortifikacijski objekti za
njihovu zastitu; teretni i oklopni vozovi i lokomotive; raskrsnice u
zeleznickim stanicama ili van njih, kao i PA-oruda u okviru kompozicije,
odnosno na vatrenim polozajima za zaStitu komunikacija i sredstava na
njima.

Tipi¢ni objekti napada po pomorskom saobracaju predstavljaju sve
vrste plovnih objekata (konvojirani ili pojedinacni) na moru ili na
priobalnom rubu, zatim u lukama, pristaniStima i sidriS§tima, zalivima
i uvalama, po uredajima i luckim postrojenjima, uz prilazne putne i
zeleznicke komunikacije.

Borbeni zadaci nad komunikacijama izvr$avani su stalno. Najinten-
zivnija dejstva po putnim komunikacijama odvijala su se u vreme
izvodenja veéih operacija, a ¢esto i manjih taktickih pokreta kopnene
vojske. Tom prilikom avijacija je napadala neprijateljeve kolone, Zivu
silu, objekte, itd, posebno Zivu silu, u kolonama koje su se kretale radi
koncentrisanja snaga, ili pojac¢avanja siline vlastitog udara. Isto tako, i
zivu silu koja je odstupala pod silinom udara naSih snaga. U kninskoj
operaciji, su npr, tuene sve komunikacije koje su vodile, ili izvodile
iz Knina. Sli¢no i u borbi na stonskoj prevlaci i u mostarskoj operaciji.
Posebno su bila intenzivna dejstva na pravcima odstupanja vecih
nemackih grupacija dolinom reke Bosne, odnosno u dolinama reka
Neretve, donjeg Vrbasa, Une, Save, na vitalnim pravcima Zagreb -
Beograd, i sve komunikacije koje od Jadranskog mora vode u unutra-
Snjost zemlje.

Na efikasnost pronalazenja, tucenja i uniStavanja neprijateljevih
ciljeva na putnim komunikacijama, uticali su preciznost u izvidanju,
dostavljanju podataka od strane Stabova, meteoroloski uslovi, efikasnost
i umesnost pilota, ali i jacina sredstava neprijateljeve PVO.

Sliéno je bilo i sa plovnim objektima, gde je efikasnost dejstava
bila veca ukoliko su se nalazili na otvorenom moru. Medutim, zadaci
su nekada bili i otezani s obzirom na ¢injenicu da su se dejstva izvodila
na morskim povrS§inama, koje su razli¢it ambijent od kopnenih, pogo-
tovo kada su plovna sredstva raspolagala jakom PVO.

Premda su koristili vazdu$ni saobracaj, nemacki piloti su takve
letove izvravali u veoma ranim, ili kasnim jutarnjim Casovima, kada
im nije pretila opasnost od pilota 1. i 2. eskadrile. koje su bazirale na
udaljenim aerodromima. Osim toga. vazdus$ni transport obavljan je u
veoma smanjenom obimu. S obzirom na ostvarenu saveznic¢ku prevlast
u vazdu$nom prostoru, nemacko vazdhoplovstvo je, zbog sve brojnijih
letova savezniCke avijacije, u jednom vremenskom periodu potpuno
prestalo da se pojavljuje. Piloti 1. i 2. eskadrile nisu vrsili zadatke iz
zone ocekivanja kako bi dejstvovali po neprijateljevim transportnim
avionima.
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« 2) Dejsn'o po manjim grupacijama trupa, borbene tehnike, nepri-
jateljevim Stabovima, obalskim baterijama, lukama i pristani§tima, kao
i drugim stacionarnim objektima, odvijala su se u cilju iznurivanja,
uznemiravanja i nanoSenja gubitaka neprijatelju.

Po manjim grupacijama trupa, borbenoj tehnici, neprijateljevim
Stabovima dejstva su izvodena prema podacima koje su jedinice NOV]J
(JA) dostavljale preko saveznic¢kih oficira za vezu. a vatreni polozaji
baterija, kao pomenuti ciljevi, i na osnovu osmatranja u izvidackim
letovima, za koje su posade javljale jo§ iz vazduha, ili po sletanju.

Luke i pristaniSta su napadana kao mesta koja raspolazu instalaci-
jama, ukrcna ili iskrena mesta, odnosno mesta u ¢ijoj su neposrednoj
blizini obi¢no nalazila skladiSta ubojnog i pogonskog materijala. Po-
sebno su bila osmatrana mesta pripremana za desant, naro¢ito ako su
u njima bila plovna desantna sredstva.

Odredenu poteSkocu predstavljali su ciljevi u naseljenim mestima,
kao S§to su neprijateljevi Stabovi ili zgrade pripremljene za odbranu
(vece zgrade, hoteli, Skole, samostani, itd).

Obalske baterije su, radi vlastite zaStite od napada aviona iz
vazduha, uglavnom bile u uredenim fortifikacijskim objektima i maski-
rane. Avijacija je. zato, ¢esto napadala viSe puta kako bi otkrila njihove
polozaje, a istovremeno postigla Sto vise taénih pogodaka. Zbog
iznenadne PA-vatre stradali su neki piloti odnosno avioni bili osteceni.

Pored ve¢ istaknutih stacionarnih objekata, pod udarom avijacije
naSle su se i elektricne centrale, zgrade u kojima su bile instalirane
radio-stanice. itd.

Posebno su bile napadane kasarne, kao u Bile¢i i Nevesinju, a isto
i Skole i velike zgrade u naseljenim mestima, u kojima je bila smeStena
neprijateljeva ziva sila. U dva slucaja napadnute su i bolnicke zgrade,
kao u Risnu, ali samo zato §to je protivnik zloupotrebio njihovu
humanitarnu namenu. te u vreme udara i nisu ni bile koriS¢ene kao
sanitetski objekti.

3) Lovacka pratnja drugih vrsta avijacije i zastita konvoja brodova
predstavljali su zadatke zaStite od napada neprijateljeve avijacije. Veci
broj ratnih zadataka, narocito desetak prvih posle prebaziranja na
aerodromu Kane, vrSeni su kao lovacka zastita drugih skvadrona 281.
vinga BAF, a kasnije i formacija 2. eskadrile, kada su one takode
pocele da dejstvuju. To su, prakti¢éno, za 1. eskadrilu bili ratni zadaci
suvodenja" u ratni ambijent, kasnije i1 izraz poverenja u borbeno
iskustvo nasih pilota.

Piloti 1. eskadrile su lovacku zaStitu britanskih skvadrona i 2.
eskadrile pruzali u toku planiranih operacija, koje su izvodile jedinice
NOVIJ (JA).

Lovacka zasStita vr§ena je pracenjem formacija aviona od poletanja,
u zoni dejstva i nazad do aerodroma baziranja. ili c¢esto u po-
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vratnoj mars-ruti, samo do aerodroma na Visu, posle ¢ega su saveznicki
avioni sami produzavali do saveznic¢kih aerodroma u Italiji.

Zastita je pruzana: lovcima-bombarderima za vreme dejstava:
pojedina¢nim lakim avionima ¢iji su piloti leteli u specijalne misije, ili
su bili specijalni avioni u sluzbi spasa i traganja za nestalim posadama,
kao i savezniCkim transportnim avionima koji su jedinicama NOVJ
dopremali hranu, sanitetski materijal i vojnu opremu, a u povratku
evakuisali ranjenike i bolesnike do saveznic¢kih bolnica u Italiji.

Piloti 1. i 2. eskadrile izvrSavali su i zadatke zaStite konvoja, kako
brodova Mornarice NOVJ tako i saveznicke mornarice. Ova vrsta
lovacke zastite obavljana je patroliranjem u vazduhu. zbog moguce
pojave neprijateljeve avijacije u srednjem i juznom Jadranu. Cesto su
vrSeni zadaci i zaStite specijalnih brodova, takode u sluzbi spasa i
traganja.

Poseban borbeni zadatak zastite plovnih sredstava mornarice, koja
su prevozila desantne snage i materijal, obavila je 2. eskadrila, patroli-
raju¢i u vazduhu, u kompletnom sastavu od 08.30 - 18.00 casova,
prilikom desanta na Istru. Avioni su se smenjivali u vazduhu. Lovacka
zaStita je vrSena neposredno i u skladu sa taktickim postupcima koji
vaze za takve zadatke. Prilikom zastite konvoja posebna poteskoca bila
je to Sto su rute brodova morale da vode i do obala, posednutih
neprijateljem, i zaSticenih obi¢no ja¢im obalskim sredstvima PVO.

Najtezi, ujedno i zadaci sa najvisSe odgovornosti izvrSavani su tokom
pracenja saveznickih transportnih aviona. Ti avioni su, obi¢no, bili bez
vlastitog naoruzanja, a leteli su i do mesta oko kojih je jo§ bio
neprijatelj, kako na zemlji tako i u zoni dejstava neprijateljeve avijacije.
Kako je u pitanju bio moralni, a pre svega ratnicki prestiz nasih pilota,
svi zadaci lovacke zaStite saveznickih transportnih aviona izvrSeni su
uspesno.

4) Izvidanje je vrSeno u okviru samostalnih zadataka, ili u vidu
taktickog izvidanja, kombinovano uglavnom sa vatrenim dejstvima. U
svakom borbenom zadatku izvidanje je predstavljalo prvi elemenat
vazduhoplovne podrske, odnosno zaStite.

S obzirom da je veci broj zadataka obavljen u periodu kasne jeseni,
zime 1 ranog proleca, zbog losSih meteoroloSkih uslova, vrSeno je i
izvidanje vremena, bilo da je planirano ili, pak, u sklopu izvrSenja
zadataka, podaci su slati iz vazduha radio-vezom.

Objekti izvidanja bili su. prakti¢no, svi objekti u neprijateljevoj
zoni dejstva, ili pozadini, a prioritet je zavisio od same borbene
situacije. U vreme kada je neprijatelj dovodio snage i vrSio njihovu
koncentraciju u borbenim dejstvima, za vreme odstupanja, prioritetni
objekti izvidanja bili su: komunikacije, odnosno zelezni¢ki i putni
saobracaj; kolone mehanizovanih i drugih vozila: Ziva sila na putevima.
ili na polozajima: vatreni polozaji PA-sredstava; mesta razmeStaja zZive
sile, raznih skladista itd. u uslovima maskiranja, 1 dr.
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Narocito su izvidani rejoni u kojima se ocekivala koncentracija
neprijatelja, inZzinjerijski radovi i prepreke i njihova zaStita, kao u
slucajevima postavljanja minskih polja oko ostrva, na koja je bio
planiran pomorski desant na$ih jedinica. Od velikog znacaja bila su
izvidanja dobijene pozicije skladiSta pogonskog materijala i ubojnih
sredstava.

Piloti obe eskadrile izvrSili su i nekoliko samostalnih zadataka
izvidanja na moru u traganju za nestalim posadama. Takva izvidanja
vrSena su i1 tokom lovacke zaStite avionima, odnosno brodovima u sluzbi
spasa i traganja.

5) Neutralisanje protivavionske artiljerije vrSeno je u okviru drugih
zadataka, ali su takode izvrSavani i posebni, namenski zadaci, narocito
u rijeckoj operaciji.

Najcesci nacin neutralisanja PAA-vrSen je u okviru lovacke pratnje
lovca-bombardera. Neutralisanje PAA predstavljalo je zadatke koje su
piloti izvrSavali dosta tesko, jer su, najceSce, vatreni polozaji bili dobro
utvrdeni 1 maskirani, ili je koncentracija vatre sa zemlje bila veéa od
o¢ekivane. Veoma cesto zbog postignutog iznenadenja, PA sredstva su
bila aktivirana tek u drugom naletu avijacije, kada su bila i efikasnija.
Polozaji obalske artiljerije mahom su bili bolje utvrdeni u severnom
delu Jadrana, kao i vatreni poloZaji u onim rejonima u kojima je
neprijatelj duze vreme ispoljavao svoju aktivnost. PA-sredstvima bila
su opremljena i plovna sredstva neprijateljeve mornarice.

Oruda - PA topovi i mitraljezi - nalazili su se i na kompozicijama
vozova, koji su prevozili neprijateljevu zivu silu. i raznovrsna i PAA
sredstva.

6) Neposredna vatrena podrska izvodena je. uglavnom u drugom
periodu borbenih dejstava, odnosno kada su jedinice NOVIJ (JA)
izvodile ofanzivna dejstva na pojedinim pravcima udara.

Poznato je da se zadaci vatrene podrSke izvode: (1) po utvrdenom
planu, odnosno kada se dejstvuje po prethodno odredenim objektima;
(2) po pozivu iz pripravnosti, odnosno po objektima i ciljevima koji se
pojave za vreme operacije, i (3) pra¢enjem. Zadaci 1. i 2. eskadrile
imali su odredene specifi¢nosti, koje su bile posledica potrebe, shvatanja
i realizovane saradnje sa jedinicama kopnene vojske i ratne mornarice.
Zadaci neposredne vatrene podrSke nisu izvodeni u maksimalnim
razmerama, jer nisu postojali neophodni uslovi za vezu i sadejstvo.
Medutim, i u tim razmerama imaju posebno obelezje:

..Zadatak je izvoden po dvema varijantama. Po jednoj, dejstvo je
ostvarivano po zahtevu NOVJ u kome su bili naznaceni samo objekti,
njihova lokacija i vreme dejstva. Ovakvo dejstvo bilo je dosta rizi¢no
zbog mogucénosti promene situacije u periodu od postavljanja zahteva
do dolaska grupe u rejonu dejstava. Po drugoj varijanti dejstvo je
ostvarivano posle prethodnog dogovora radio-putem (slucaj sadej-
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stva sa 8. korpusom NOVJ pri oslobadanju Mostara). U ovom slucaju
cak je ostvareno uspes$no obelezavanje trupa (zapaljenim grmljem), ali
je izostalo pokazivanje ciljeva, pa su posade dejstvovale prema sopstve-
nom osmatranju.

I po jednoj i po drugoj varijanti neposredna podrSka se sastojala
u neutralisanju pojedinih otpornih tacaka (malih naselja, a cesce
pojedinih zgrada uredenih za odbranu), peSadije u rovovima i zakloni-
ma, artiljerije na vatrenim polozajima, i u dejstvu po manjim rezervama
i trupama u odstupanju u rejonu dejstava nasih jedinica"!’'®

I neposredna vatrena podrska jedinicama Mornarice NOV] takode
ima sli¢ne specifi¢nosti, jer se sastojala od obezbedenja brodova od
plove¢ih mina i dejstva obalskih baterija. Za razliku od 1. eksadrile,
sa njom je neposrednije sadejstvovala 2. eskadrila, naro¢ito u borbama
u zavr$nim operacijama.

Taktika dejstava

Prva eskadrila NOVJ, opremljena i formirana po britanskim
pravilima za samostalni lovacko-bombarderski skvadron, izvodila je
lovacka i bombarderska dejstva. pri ¢emu polovina izvrSenih dejstava
predstavlja lovacke zadatke. Drugu polovinu dejstava Cinile su ostale
vrste zadataka, pri ¢emu su dejstva po objektima na zemlji, iako nisu
tipi¢na, zauzimala znaCajno mesto u dejstvima obe eskadrile.

Druga eskadrila NOVIJ, opremljena i formirana po britanskim
pravilima za lovacki skvadron naoruzana raketama, izvodila je juriSna
dejstva. koriste¢i dve vrste napada: iz niskog leta i iz obruSavanja.
UopSte uzev, nije bilo velikih razlika u taktici dejstava pilota 1. 1 2.
eskadrile. bilo da su zadaci izvrSavani u briSuéem letu. §to su pretezno
¢inili 'harikeni', ili iz poniranja sa srednjih visina, §to su primenjivali
'spitfajeri'.

Obe eksadrile, nisu, medutim, primenjivale neke vece takticke
forme dejstava. i to uglavnom zbog nekoliko bitnih elemenata kao Sto
su: tipovi aviona i njihovo naoruzanje, nedostatak veceg taktickog
iskustva posada, ustaljene forme taktickog dejstva prilagodenog karak-
teru cilja, itd. Ipak. osnovni takti¢ki pristup bilo je postizanje iznenade-
nja, koje se, medutim, nije moglo uvek posti¢i, (na primer, pri sadejstvu
sa KoV). ali se Cesto, narocito od pilota 2. eskadrile. pribegavalo. pri
trazenju i uoCavanju cilja, letenju na malim visinama, ili briSu¢em letu.
Naravno, kad god su to dozvoljavali uslovi.

Taktika dejstava pilota 1. i 2. eskadrile bila je, dakle, uslovljena
nizom elemenata od kojih su bitni: moguénosti eskadrile (formacijska

MR 1z Clanka ..Prva i Druga eskadrila NOVJ". autora pukovnika Pure Ivani3evi¢a, ,,Cuvari
naSeg neba". Beograd. 1977.



i materijalna), karakter objekata - cilja, dejstvo neprijateljeve PAA.
orografski sklop zemlji§ta u rejonu cilja, meteoroloski uslovi, itd.

Obe eskadrile primenjivale su prilikom dejstava razlicit sastav
formacija:

Forma- Par Ode- |31 6lg|1 5 7 9 101214 Broi Broj
cija ljenje zadataka | letova
l.esk 129 181 29/ 9/ 93 1 367 1210
2. esk 23 117 371250 6/- 13 1 - 1] 1] 1 226 971
Ukupno 152 298 ‘66 34/15|3 14 5 ‘ 1] 1) 1 593 2181

Bilo je slucajeva da su se nad rejonom dejstava pojavljivali neparni
brojevi u formaciji: jedan avion, petorke, ili sedmorke. Do takvih,
uglavnom, neplaniranih formacija, dolazilo je zbog odredenih okolnosti:
kvar pojedinih aviona pri poletanju ili tokom leta. zbog nedostatka
dopunskih rezervoara za gorivo, poeotka od strane neprijateljeve PAA.
itd.

Prva eskadrila je najveéi broj zadataka izvrSila upotrebom malih
grupa u sastavu odeljenja (181)i para (129). a rede Sestorke ili osmorke.
dok je 2. eskadrila naj¢esce primenjivala dejstva. takode u sastavu malih
grupa - odeljenja (117) i Sestorke (25).

Upotreba malih grupa odgovarala je, u prvom redu, karakteru
objekata 1 taktici dejstava i orografskom sklopu zemljista. Osim toga.
u takvim formacijama se najefikasnije koristila visoka manevarska
sposobnost aviona 'spitfajera Vc¢' i 'harikena IV RP\ koji su bili u
naoruzanju 1. odnosno 2. eskadrile.

Primenjujuéi taktiku malih grupa piloti su uspevali da efikasno
dejstvuju. jer su mogli da koriste odgovarajuce takticke postupke, koji
su im omogucavali: vecu preciznost leta, lakSe i brZze pronalazenje
ciljeva, efikasno izvodenje napada, itd.

Taktika malih grupa primenjivala se pri izvidanju dejstva po
ciljevima na zemlji, moru i u vazduhu.

1) Takticko izvidanje c¢inili su elementi slobodnog lova (Intruder
patrol), jer se najceSée uz izvidanje dejstvovalo topovima, mitraljezima,
bombama, odnosno raketama. Takticko izvidanje vrSeno je u formaciji
odeljenja, dok je izvidanje, kao samostalni zadatak - koji je bio dosta
redi - obavljan parovima aviona.

Izvidanje se, u nacelu, vrSilo sa malih visina, 1500 - 800 metara,
i obavljao ga je samo voda grupe. Pri izvidanju komunikacija primenji-
vao se let po tzv. ..izlomljenoj mars-ruti". tj. letelo se, u odnosu na
komunikaciju, u cik-cak-liniji. tj. s jedne i druge strane puta, menjajuci
visinu ne samo zbog orografskog sklopa ve¢ i radi postizanja iznenade-
nja. U odnosu na liniju sunce - cilj. osmatranje se vr§ilo koso, nikad
u pravcu sunca, ali pod uglom 45-90 stepeni, prema osmotrenoj
komunikaciji ili drugom cilju.
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Najtezi zadaci izvidanja bili su otkrivanje ciljeva u naseljenim
mestima, ili Sumama koje su se nalazile kraj komunikacija. Sva
neprijateljeva oruda, prvenstveno peSadijska i artiljerijska, teze su se
uocavala, kao. na primer, maskirani vatreni polozaji. U svakom letu
su se sticala iskustva tako da su piloti kasnije uspevali da razlikuju
novoiskopane rovove i tranSeje od starih: pozicije obalskih baterija;
mesta prikupljanja i koncentraciju zive sile, itd.

U pojednim slucajevima, kada je izvidanje bilo tesko, piloti su
primenjivali ,nasilno izvidanje", tj. verovatne polozaje PA-oruda ili
koncentraciju zive sile tukli su svojim naoruzanjem kako bi prisilili
neprijatelja da se, dejstvujuc¢i po avionima, i sam otkrije.

2) Taktika dejstava po ciljevima na zemlji primenjivala se u svim
elementima leta: (1) na mar§-ruti; (2) prilikom dolaska na cilj; (3) za
vreme trazenja cilja: (4) u toku dejstava po cilju, i (5) u toku
ponovljenog napada.

(1) Prilikom leta na mars-ruti piloti su primenjivali postroj fronta,
pri ¢emu je svaki par predstavljao celinu u okviru odeljenja. Prvi pratilac
prvog para i prvi pratilac drugog para bili su zaduZeni za osmatranje
neba unazad, te su imali slobodu tokom leta da povremeno vrse
odredene manevre. Pri svakoj komandi odeljenja radi izmene kursa,
pratioci su odmah povecéavali rastojanje, ali su zaokrete vrsili u sastavu
cele formacije.

Za vreme leta odeljenja u dve grupe, ili u slucaju formacije Sestorke
sa naznaCenim prvim, drugim ili tre¢im parom (sekcijom), primenjivalo
se neznatno eSeloniranje po visini.

U toku leta na mars-ruti piloti su odrzavali borbeni poredak koji
im je omogucavao vlastitu bezbednost tokom leta, dobru preglednost
radi osmatranja neba i postroja u formaciji i ustaljene elemente
odrzavanja radio-veze. Isto tako, bili su razradeni postupci u slucaju
pojave neprijateljeve avijacije, iznenadnog dejstva PAA, ili gubitka
navigacije.

Lovacka pratnja je takode imala razradene postupke, kojih su se
piloti pridrzavali tokom zaStite drugih vrsta avijacije, bilo transportnih
aviona, lovaca-bombardera. ili specijalnih aviona za traganje i spasava-
nje. Piloti su se uvek pridrzavali zadatih instrukcija i tokom svih dejstava
zabelezen je samo jedan grupni gubitak orijentacije (operacija br. 40)
kada je. 3. septembra 1944, zbog slabe vidljivosti umesto izvidanja puta
Vlasinje - Banja Luka - Bosanska GradiSka, cetvorka 'spitfajera’
preletela Savu.

(2) Dolazak na cilj morao je da bude brz radi postizanja iznenade-
nja. ali uvek iz pravca koji je omogucéavao izbegavanje dejstva PA i
efikasnost napada. To se uvek primenjivalo kada je cilj blagovremeno
otkriven, odnosno jedinice na zemlji jaCale njegovu poziciju. Najveca
efikasnost u dejstvima nad ciljem ostvarivana je kada su ciljevi bili lako
uocljivi i bez jace PVO. a nalazili se na otvorenim prugama, putevima
ili na moru.
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Karakter cilja odredivao je i primenu briSuceg leta, premda je
lovac-bombarder, zbog svojih dobrih manevarskih osobina, mogao -
sa dobro izvezbanim posadama - da vrSi bombardovanje i visokih
objekata na principu rikoSeta.

Pri dolasku na cilj koristili su se pravcei ,,od sunca" ili iz oblaka, a
isto tako i drugi pravci, koristeéi konfiguraciju terena, tj. ,,prikriven
let", a zatim ,iskakanje" iznad cilja. Grupa je uvek morala da bude
kompaktna, tj. u borbenom postroju koji je imao tacno odredena i
proradunata odstojanja i rastojanja. U takvim uslovima manevar vode,
ili bilo kog pratioca, nije umanjivao bezbednost letenja drugih, niti
efikasnost pri napadu.

Planinsko zemljiste je onemogucéavalo briSuci let, te je zato prilaz
objektu morao da bude jo§ tacnije proraCunat, pogotovo ako se radilo
o uskim kotlinama, gde ni odlet, s manevrom u jednu ili drugu stranu,
takode nije mogao da bude pravilan. Prilazenje ciljevima koji su se
nalazili na padinama uslovljavalo je takvu vrstu manevra. Zato su
objekti koji su se nalazili na planinskom zemljiStu bili deljeni, nacelno,
na dva ili tri cilja, $to je takode iziskivalo odgovarajuéi dolazak.

(3) Trazenje ciljeva se primenjivalo u uslovima kada objekat
dejstava nije bio blagovremeno uocen, ali se pretpostavljalo da se nalazi
u naznacenom rejonu. Zbog prirode i karaktera cilja trazenje se Cesto
vrsilo sa malih visina, pri ¢emu su se pri iznenadnim dejstvima sredstava
PVO. formacija, ili pojedinacni piloti, izlagali riziku da budu prevre-
meno uoceni sa zemlje. Tako, na primer, prilikom takti¢kog izvidanja
komunikacije Dubrovnik - Metkovi¢ (operacija br. 121. 16. oktobra
1944) posle uspesnog bombardovanja, Cetvorka 'spitfajera’. koju je
predvodio major Arkadije Popov, zbog niske obla¢nosti bila je prinu-
dena da leti na visini 300 metara kako bi uocila ciljeve na toj
komunikaciji. Upravo zbog male visine neprijatelj je bio u prilici da, i
pored uspelog manevra, obori vodu formacije.

Trazenje ciljeva zahtevalo je, u odredenim okolnostima duze
bavljenje nad rejonom cilja Sto je. takode, omogucavalo neprijatelju da
stalno dejstvuje iz PAA-oruda.

(4) Napad na cilj vrSen je iz borbenog postroja u desnom stepenu.
a Cesto i iz borbenog poretka 'front', sa povecanim rastojanjem izmedu
para, ili pojedina¢nih aviona. Takav nadin napada je omogucavao
izvodenje najbrzeg i najcelishodnijeg manevra a, istovremeno, najpo-
voljnijeg manevra za uvodenje u napad i posle dejstva, za izvlaéenje,
mahom u borbeni zaokret ili odletom u Sandelu.

Dugacki ciljevi, kao zelezni¢ke pruge, odnosno kompozicije, ili
kolone na putevima, napadani su uzduz kako topovsko-mitraljeskom
vatrom, tako i pri bombardovanju i raketiranju.

Ukoliko su to bili jako branjeni ciljevi i snazna PAA - vatra, napad
se vr$io poprecnim preletanjem cilja na $to nizoj visini, posle Cega
je usledilo izvladenje iz napada nesSto kasnije, odnosno posle
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izlaska iz rejona cilja, tj. iz zone vatre PAA-sredstava. Piloti su vodili
ratuna da se u takvim slucajevima §to manje zadrzavaju nad ciljem,
mada ne uvek.

Ciljevi su bombardovani obi¢no sa visine koja nije prelazila 5.000
fita (do 2.000 metara) jer je bombardovanje sa vecih visina bilo
neefikasno, ¢ak i ukoliko bi se radilo o dejstvu po veéim ciljevima.
Bombardovanje se primenjivalo pri napadu na tenkove i druge ciljeve
koji su bili fortifikacijski uredeni.

Topovsko-mitraljeskom vatrom tuceni su razliciti ciljevi, pa je
efikasnost zavisila od karaktera cilja. Najveéi uspesi su postizani pri
napadu sa borbene daljine - 250 - 300 metara, naroCito koncentracije
zive sile, objekata koji nisu bili fortifikacijski uredeni, nezaSti¢ene
auto-kolone i1 druge kolone, itd. Napadi 'spitfajera’ na oklopljene
zeleznicke lokomotive i vagone u nacelu su bili neefikasni. Po vecim
kolonama oklopno-mehanizovanih vozila, a pogotovo auto-transporta,
dejstvovale su vece formacije.

Piloti 2. eskadrile su. uglavnom, primenjivali tipizirani napad iz
briSuéeg leta: manevar se vr$io iznad cilja u vidu oStrog zaokreta posle
lansiranja raketnih zrna. To se Cinilo iz dva razloga: radi izbegavanja
oStec¢enja od vlastitog naoruzanja, kao i PAA. Primenjivali su se mada
rede, 1 napadi iz obruSavanja.

Upravo zbog protivavionske vatre, manevar je vrSen S§to blize
zemlji. Drugi ponovljeni naleti nisu vrSeni, niti se dugo bavilo nad
ciljem, upravo, radi izbegavanja PAA sredstava. Pri izboru pravca
naleta vodilo se racuna da su. na primer, ulazi u doline bili obi¢no
posednuti sredstvima PVO, jer su to bile optimalne pozicije sa kojih
su mogli efikasno da budu tuceni avioni koji dolaze u briSu¢em letu.
posebno ako su bile u pitanju formacije koje izvrSavaju jurisne zadatke.

Piloti 2. eskadrile su primenjivali poletanje u veéim formacijama,
pri ¢emu su pojedini parovi (sekcije) imali svoje ciljeve. Tako je u
operaciji br. 53. osmorka 2. eskadrile raketirala i mitraljirala prvi i
drugi cilj trojkama, a treéi cilj - parom. Sli¢no je bilo i u narednom
zadatku, kada su tri zasebna cilja tukla cetiri para sekcije, odnosno
formacija od osam aviona. Bilo je i drugih primera. u kojima su ciljevi
odredivani zasebno.

U navedenim primerima ciljevi su napadani ili jednovremeno. s
obzirom da je ucinjena takva raspodela ciljeva, ili je jedan isti cilj
napadan u kratkom vremenskom intervalu.

Piloti 1. eskadrile dejstvovali su po ciljevima na komunikacijama
slobodnim lovom, najcesce u sastavu odeljenja. U jednom rejonu uvek
je napadano vise ciljeva, naravno u zavisnosti od karaktera i veliCine
objekta. Takva dejstva su uvek bila efikasna, jer se za kratko vreme
mogao da paraliSe saobracaj i u Sirem rejonu. Isto tako, takva dejstva
su bila prilikom napada na komunikacije: Mostar - Konjic - Sarajevo;
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Sarajevo - Visoko - Zenica; Doboj - Derventa - Brod; Generalski Stol
- Karlovac; Sibenik - Drni§ - Knin; Zagreb - Beograd, itd.

Zbog ujednacene i uigrane taktike napada isti sastav grupe, s
obzirom da su to bili najces¢e i formacijski sastavi, dejstvovao je u vise
avio-poletanja na isti cilj. istog dana. Primenjivalo se i poletanje sa dva
aerodroma (sa Visa i iz Kane) pri ¢emu je, nekad istovremeno, a nekad
sa kra¢im vremenskim intervalom, napadan isti cilj.

Veéim sastavima grupe dejstvovalo se prilikom pruzanja nepo-
sredne zastite, pri Cemu je masovan nalet avijacije bio od presudnog
znacaja. Takvi su primeri dejstava u borbama za oslobodenje Bihaca,
kada su posade primenjivale sasredenu vatru.

Taktika dejstava i karakter zadataka uslovljavali su sastav formaci-
je. tako da je bilo slucajeva da su u toku jednog dana bili planirani i
izvrSavani avio-poletanja po 4. a ponekad i po 7. Karakteristicne su
operacije br. 85 - 88. kada je prakticno dejstvovala kompletna 2.
eskadrila, posebno u odsudnim momentima desantiranja ostrva od
strane naSih jedinica, kada je vrSeno 1 patroliranje u vazduhu u
jednovremenskom intervalu od 08.30 do 18.00 casova.

Slicna dejstva su primenjivali i piloti 1. eskadrile. Prvih devet
zadataka bili su letovi u sastavu para. a ve¢ posle 10. operacije planiraju
se 1 Sestorke. Isti sastavi posada, koji su izvrSavali i po tri i viSe izlazaka
u toku jednog dana, upucivani su, nacelno, na isti cilj ukoliko nije
uniSten, ili onesposobljen a, po pravilu, na jedan do dva razlicita cilja.

Sasredena dejstva i napadi vecih formacija, u sastavu osam aviona,
primenjivana su u borbama na stonskoj prevlaci.

Prema vrsti naoruzanja, piloti 1. eskadrile su u prvih osam
operacija dejstvovali samo mitraljeskom vatrom, s obzirom da su to bili
zadaci lovacke zaStite, a prvo bombardovanje je izvrSeno tek u 9.
operaciji. Prva tri bombardovanja vrSena su u sastavu formacije od Sest
aviona. Ova eskadrila je kombinovala zadatke dejstava. kao u izvidanju
sa vatrenim dejstvima.

(5) I pored jasnog taktickog nacela da ciljeve jako branjene sa
PAA ne treba napadati viSe puta. ipak se to deSavalo. Odluku o
ponovnom napadu donosio je voda formacija i piloti su ¢esto krsili to
nacelo pa je dolazilo do gubitaka, oSte¢enja aviona i pogibija pilota.
Od jake PAA-vatre u ponovljenim naletima poginuli su komandir 1.
eskadrile major Mileta Proti¢ i komandir 1. odeljenja 1. eskadrile major
Ratko Jovanovié.

Najveéi broj gubitaka vazduhoplova, a osobito oSte¢enja, dogodio
se upravo u ponovljenim naletima. Iako su jako branjeni objekti nekad
predstavljali i izazov, bilo je situacija koje su nalagale potpuno uniStenje
takvih ciljeva, kao u dejstvu po obalskoj bateriji na Krku. koja je zadala
dosta glavobolje jedinicama Jugoslovenske mornarice, odnosno svim
jedinicama koje su ucestvovale u desantu na to ostrvo. lako su ponovni
napadi uvek bili povezani sa rizikom gubitaka, ¢esto su bili i opravdani:
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»Ireba imati u vidu da je u mnogo slucajeva jedan nalet bio
nedovoljan, narocito pri upotrebi bombi ('spitfajer' je nosio svega dve
bombe), jer je verovatnoca pogadanja pri bombardovanju malorazmer-
nih ciljeva bila mala. a pri eventualnom promasaju pilot je smatrao da
nije uradio sve da pomogne drugovima na zemlji, te bi se odlucio da
tuce cilj jo§ topovsko-mitraljeskom vatrom. Medutim, Cinjenica je da
su svi ti ponovljeni napadi, naro¢ito u prvom periodu borbenih dejstava
vrieni iz istog pravca i u vidokrugu PAA, na Sto su piloti veoma Gesto
bili primorani konfiguracijom zemljiSta, bez moguénosti manevra zava-
ravanja, demonstriranja i slicno, §to je ponekad bila i krupna takticka
greska. Da bi se potpunije sagledao ovaj problem, mora se ista¢i da se
sa 'spitfajerom' bombama napada pod strrnijim uglom a sa topovsko-
mltraljeskom vatrom pod blazim uglom ponlranja odnosno obrusava-
nja. Na ova] nacin, zbog manje uglovne brzine i mogucnosti duzeg i
'Cistijeg' niSanjenja od strane PAA. posebno je bio izlozen voda ili br.

"']H

1. formacije"!

Najveci uticaj na taktiku dejstava obe eskadrile imala je. prakti¢no,
neprijateljeva protivavionska artiljerija, posebno LPAA. U prvim
borbenim dejstvima piloti jo§ nisu bili stekli potrebno iskustvo, jer nisu
ni poznavali sve mogucénosti i taktiku PVO. Dejstvovali su po vatrenim
polozajima a da, prakticno, osim u nekim primerima kada su bili
obavestavani o pozicijama vatrenih poloZzaja, ili ih sami otkrivali, nisu
ni znali o kojoj vrsti ili broju oruda je rec. Vatrene polozaje PAA
neutralisali su lovci neposredne zastite, dok je bombardovanje. praktic-
no, vrSeno bez takve zaStite. Iako je napad vrSen po parovima, sa
raspodelom ciljeva ili bez nje, rezultati nisu uvek bili efikasni, jer su
snage odredene za neutralisanje PAA cCesto bile nedovoljne, pa je
ostajalo po nekoliko oruda koja su i dalje tukla.

Radi izbegavanja vatre sa zemlje, pri ¢emu su piloti uocili da
protivnik Cesto menja. odnosno primenjuje razne takticke postupke
PVO, vrsen je PA manevar. To je, u stvari, bila brza promena pravca
i visine nadole. odnosno naglo poniranje sa promcnom pravca leta.
Takav PA-manevar primenjivao se nacelno, manjim grupama i vrlo
efikasno su ga izvodili piloti 1. eskadrile. dok su piloti 2. eskadrile.
koji su napadali iz briSuéeg leta i raketirali sa borbene daljine 200-300
metara, sa naglim zaokretom za 90 stepeni ispred cilja, vrsili ovaj
manevar neposredno po lansiranju naoruzanja. Manevar koji su prime-
njivali u 2. eskadrili bio je manje osetljiv na dejstvo PAA.

3) Dejstvo po ciljevima na moru imao je odredene specifi¢nosti
koje se odnose na vrstu i karakter ciljeva. Tako su prilikom leta na
mars-ruti, posebno na delu koji je vodio iznad morske povrSine,
primenjivani postroji koji su najviSe odgovarali tom ambijentu, u svemu
se pridrzavajuéi taktickih elemenata koji su vazili i za let na mar§-ruti
do objekta na kopnu.

Y Ibid.
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Dolazak na cilj je, takode. morao da bude brz. a profil leta je
odgovarao poziciji cilja, tj. da li je u pitanju obalska baterija, koja je
na strmim stranama, ili brod, koji se nalazi na otvorenom moru, u
zalivu, ili usidren u luci. Dolazak na cilj nije se prakti¢no, mnogo
razlikovao od dolaska nad kopno, premda je briSuci let iznad morske
povrSine po mnogo ¢emu slozeniji, na primer, zbog obmane cula vida
pri odredivanju visine nivoa mora ili, ako je zbog pozicije objekta jedini
pristup radi napada u stranu sunca. itd. S obzirom da je neprijatelj
poznavao taktiku dolaska na ciljeve, pokuSavao je raznim nacinima da
omete efikasan prilaz. Tako je Cesto tukao granatama povrSinu mora
neposredno pred dolet grupe i dizao talase, Sto je uticalo na efikasno
niSanjenje i rezultate.

Ciljevi na moru - brodovi, podmornice, druga plovna sredstva,
traZzeni su na osnovu javljanja pozicija, ili u sklopu taktickog izvidanja.
Posebnu poteskocu su predstavljali zadaci traganja za minama, ali su i
oni uspesno reSavani. te su piloti javljali pozicije.

Napad na ciljeve vrSen je prema istim taktickim nacelima kao i
prilikom dejstva po ciljevima na zemlji, s tom razlikom §to je PA-ma-
nevar bio uslovljen pozicijom cilja. Naravno da je lakSe bilo dejstvovati
po brodu na otvorenom moru. za razliku od pozicije kod strmih obala,
ili u morskom kanalu. Posebno dobri rezultati prilikom dejstva po
brodovima zabeleZeni su kada su piloti, radi dekoncentracije napada,
koristili svoje naoruzanje dejstvom iz raznih pravaca. Najbolji rezultati
postizani su direktnim pogocima.

Kao i pri dejstvu po ciljevima na zemlji, tako su i prilikom dejstva
po ciljevima na moru piloti ponavljali nalete, ukoliko su to iziskivali
objektivni uslovi, a ciljevi morali biti uniSteni.

4) Dejstva po ciljevima u vazduhu - kojih, istina, nije bilo mnogo
- odvijala su se, takode, u skladu sa taktickim nacelima vodenja
vazduS$ne borbe. Ipak. u uslovima ostvarene vazdu$ne prevlasti od
strane savezniCke avijacije, piloti 1. i 2. eskadrile imali su veoma retke
susrete sa protivnicima u vazduhu. Zato se o taktici borbe u vazduhu
moze govoriti samo na osnovu tih slucajeva. Medutim, piloti 1.
eskadrile bili su, tokom obuke, usavrsili elementarna znanja iz taktike
borbe u vazduhu. Tokom borbenih dejstava bezuspe$no su postavljali
.,zasede" 1iza oblaka, ocekujuéi da se pojave neprijateljevi avioni.
Medutim, nemacka i kvislin§ka avijacija je, uglavnom, koristila odre-
deno doba dana za letenje, zatim niski let i iznenadni dolazak i. obi¢no,
izvrSavala zadatke u rejonima izuzetno jake PVO. Bez sigurnih poda-
taka o nailasku neprijateljevih aviona, bez savremenih sredstava za vezu
i radarsko osmatranje, ali i zbog Cinjenice da su aerodromi baziranja,
u prvom redu Kane, a zatim i Vis. bili daleko od podrucja operacija,
sacekivanja protivnika nisu dala ocekivane rezultate.

No, i pored toga, intenzivno je osmatrano nebo, s obzirom da se
takvi zadaci - borba u vazduhu - i nisu direktno postavljali, nego su
uvek ocekivani kao logi¢no mogudi.

212



Zadatak slobodnog lova dobijali su. medutim, britanski skvadroni
lovaca. No. njihovi planovi, ofekuju¢i da ¢e nemacki piloti i dalje
postupati po ustaljenim Sablonima (letenje u odredeno doba dana, ista
visina, odredene mar§-rute) nisu se ostvarivali. Cak ni onda kada su
protivnici Cesto prevozili ljudstvo ili materijal vazduSnim putem.

Piloti 1. eskadrile imali su priliku da samo dva puta sretnu
neprijatelja u vazduhu. Prilikom takti¢kog izvidanja komunikacije Ilidza
-Trnovo (operacija br. 321.20. marta 1945) odeljenje 'spitfajera’ napao
je nemacki avion 'henSel 126'. Zametnula se neravnopravna borba, jer
je kompletno odeljenje odustalo od drugog napada na kolonu mitralji-
ranjem i otpocelo gonjenje neprijatelja, sve dok ga voda odeljenja,
komandir eskadrile Hinko Soi¢. nije oborio.

Taktika lovacke zaStite drugoj vrsti avijacije, prvenstveno 'harike-
nima' iz 2. lovacke eskadrile i 6. i 249. skvadrona 281. vinga BAF. bila
je praktiéno u primeni najcelishodnijih postupaka radi obezbedenja
borbenih dejstava lovaca naoruzanih raketnim naoruzanjem. Kad je
zaStita pruzana sa dva para, tokom prilaZzenja neprijateljevoj teritoriji
vr§ilo se nadviSavanje od 200 - 300 metara, s jedne strane formacije i
letenje ispod 100-150 metara, s druge strane formacije.

Takve formacije nisu bile zastiCene iz zadnje polusfere, te se vrsilo
stalno osmatranje neba. Za vreme dejstava, s obzirom da su napadi
vrSeni iz briSuceg leta, ili niskog leta, lovci neposredne zaStite su, u
veéini sluéajeva, leteli sa nadvisavanjem. pri Cemu su bili meta neprija-
teljeve protivavionske artiljerije.

Prilikom lovacke =zaStite transportnih aviona broj aviona nepo-
sredne zaStite uvek je bio tri puta manji. Zastita je pruzana od poletanja,
a narocita paznja je obracana tokom sletanja transportnih aviona,
odnosno u fazi kada su avioni, inace, najosetljiviji na napad.

Piloti 1. eskadrile su imali samo nekoliko zadataka zasStite saveznic-
kih transportnih aviona; 25. i 26. marta 1945 (operacije br. 332. i 333)
sa formacijom od osam aviona, a u drugim slucajevima sa formacijom
od cetri aviona. Prilikom zaStite vazduSnog transporta, 26. marta,
nemacki lovci tipa 'foke vulf. FW 190 pokusali su da napadnu formaciju
transportnih aviona. Piloti 1. eskadrile su pravilno postupili odvojivsi
prvo odeljenje za odbijanje, a zatim gonjenje nemackih aviona, dok je
drugo odeljenje pruzelo zastitu do kraja.

Lovacka zastita plovnih objekata (konvoja ili brodova) vrSena je
patroliranjem na visini od 1000-1500 metara neposredno iznad. U svim
slucajevima zastite odrzavana je i radio-veza sa aerodromom poletanja.
Patroliranje je, nacelno, vrseno u formaciji odeljenja do para, a prilikom
desantiranja Istre takode patroliranjem, sa smenom u vazduhu.

#2 _The Squadron's first air combats took place during this month and the first air

victories scored. The first combat took place on 20th. March 1945, when four aircraft,
led by S/Ldr. H. Soi¢ Squadron Commander, engaged on H.S. 126. All aircraft dived
to the attack, after which the enemv aircraft of to the ground in flames": Operations
Record Book of No. 352 (Yugoslav) Squadron. RAF. CMF: Arhiv VII. k. 1466/B.
reg. br. 20/2.



Takticka  iskustva

Tokom izvodenja raznovrsnih borbenih zadataka piloti obe eska-
drile sticali su raznovrsna takticka iskustva, koja su se ogledala u
osposobljenosti pilota za primenu odredenih taktickih postupaka u
borbi. Kontinuiranom primenom takti¢ko-tehni¢kih osobenosti aviona
i naoruzanja bilo je moguce parirati taktici neprijatelja.

Takticka osposobljenost pilota iSla je uporedo sa letackom, te su
greSke u taktickim postupcima, posebno u prvom periodu izvrSavanja
borbenih zadataka, redovno otklanjane daljim sticanjem takti¢kih
znanja i njihovom primenom u svakodnevnim zadacima.

lako su avioni 'spitfajer Ve' i 'hariken IV RP' bili za fazu drugog
svetskog rata u kome su koriS€eni - ve¢ zastareli. piloti su izvrSavali
borbene zadatke, ali su istovremeno zahtevali i prenaoruzavanje na
savremenije avione, kakvi su, na primer, postojali u drugim skvadro-
nima BAF.

Izdavanje zadataka i priprema za njihovo izvrSavanje direktno su
uticali na ostvarivanje borbenih zadataka. U toku rata proces izdavanja
zadataka bio je izvanredno jednostavan;

»Na jednoj velikoj tabli bili bi ukratko ispisani svi zadaci jedinice
u sastavu jedne vece vazduhoplovne jedinice, i to: zadatak (npr.
bombardovati nemacki $tab u mestu N), broj aviona ili grupa i vreme
izvrSenja zadataka. Ostali podaci, (kao npr. mesto) dobijali su se
neposredno posle izdavanja zadataka od obavesStajnog oficira. Nikakvih
pismenih zapovesti ili naredenja nije bilo. Priprema posada za izvrSenje
zadatka vrsila se neposredno posle toga pod rukovodstvom komandanta
jedinice ili njegovog zamenika (nacelnika Staba-ob. oficira). Jednostav-
nost tog procesa bila je uglavnom uslovljena i formacijskim sastavom
jedinice, koja je bila vrlo elasti¢na i sa malobrojnim S§tabom. No sama
priprema za izvrSenje zadatka zahtevala je Cesto vece angaZovanje
odredenog lica za rukovodenje pripremom, Sto je kod nas cesto
izostajalo. S obzirom da su na$i rejoni baziranja bili znanto udaljeni od
rejona borbenih dejstava, da su ti rejoni bili mnogobrojni i razbacani
na §irokoj teritoriji (po celoj zemlji) kao i1 s obzirom na slabo iskustvo
posada i raznovrsnost zadataka, priprema za nas je bila najces¢e od
presudne vaznosti. Ukoliko je priprema bila potpunije izvrSena utoliko
je 1 uspeh bio veéi, a izvr§enje zadataka u znatnoj meri olakSano. U
ondas$njim nasim uslovima posade su u pripremi za izvrSenje zadatka
¢esto bile ostavljene same sebi. te su usled nedovoljnog iskustva pogledi
pojedinaca na vaZnost pripreme bili razli¢iti. U jednom slucaju, dobija-
ju¢i zadatak tako jednostavno formulisan, izgledalo je da za nj nije bila
potrebna neka narocita priprema, no u toku izvrSenja zadatka svaki i
najmanji propust mogao je da dovede u pitanje ne samo izvrSenje
zadatka, nego i Zivot pojedinaca i cele grupe. Tako npr. jedno odeljenje
lovaca-bombardera dobilo je zadatak da Stiti u rejonu cilja grupu
bombardera, koja je izvrSavala zadatak bombardovanja sa visine od
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4.500 metara. Zadatak je bio vrlo prost, cilj jasno uocljiv i posadama
ve¢ poznat, itinerer leta vrlo lak i uglavnom poznat. Ali. zadatak je
trebalo izvrsiti na visini od 5000 - 6000 metara. Voda grupe pri
izvodenju pripreme nije uzeo u obzir tu okolnost, tako da nije nadisto
kada treba otpoceti hvatanje visine: ili odmah na pocetku itinerera. ili
u rejonu cilja. Voda se bez mnogo razmisljanja odlucio na prvo reSenje.
Medutim, posade nisu vrSile takve zadatke, tj. let po mar§-ruti na veé¢im
visinama, i desilo se da je voda ubrzo skrenuo sa itinerera. toliko da
grupa viSe nije mogla sti¢i na cilj. Ne samo da zadatak nije bio izvrien**',
nego je cela grupa skoro bila dovedena u polozaj da prinudno sleti na
neprijateljsku teritoriju. Drugi primer takode pokazuje kako povr$na
priprema moze da dovede do neizvrSenja zadatka. Jedno odeljenje
lovaca-bombardera dobilo je zadatak da bombarduje fabriku D u T.
Mesto cilja je bilo jako uocljivo, a delimi¢no posadama i poznato, sa
karakteristiénim orijentirima na prilazu; fabrika se jasno ocrtavala na
fotografiji svojom karakteristicnom fasadom i visinom u odnosu na
ostale zgrade. Voda je nepotpuno proucio itinerer, a ostale posade nisu
to ni uradile. Ali. ni voda nije zapamtio karakteristine orijentire na
prilazu, nije dobro proucio polozaj cilja, nije znao gde se nalazi naSa
slobodna teritorija, nije odredio rezervni cilj, i desilo se sledece: voda
je leteo po itinereru drZeci se samo priblizno kompasnog kursa, ali zato
¢vrsto jednog puta koji je vodio do pred sam cilj. Jednog momenta
voda grupe se nasao u nedoumici, jer je ispod njega nestalo puta, koji
mu je sluzio kao orijentir na itinereru. Ostale posade uop$te nisu vodile
nikakvu orijentaciju te je voda bio prinuden da produzi let u istom
smeru, i jednog momenta naSao se nad ciljem. PoSto nije bio uveren
da je to njegov cilj, poceo je manevrisati nad njim, da bi ga prepoznao.
Konac¢no, prepoznavsi cilj, resio je da izvr$i napad, ali je grupa veé bila
razbijena od neprijateljske PAA. Nemajuéi nikakav rezervni cilj, i ne
znajuéi gde je slobodna, a gde neprijateljska teritorija, morao je da se
vrati sa bombama i baci ih na mesto za koje nije bio siguran da li je
na neprijateljskoj ili na sopstvenoj teritoriji"!**®

Prilikom pripreme za izvrSenje zadataka obradivanje karakter cilja
kako bi se avion opremio potrebnom vrstom ubojnih sredstava. Isto
tako se vodilo racuna i o koli¢ini goriva, ¢esto i dopunskim rezervoari-
ma, ili koriS¢enjem aerodroma na Visu, kao etapnim aerodromom za
dopunu goriva od strane 1. eskadrile NOV/J. ili aerodroma Zemunik,
koji je takode jedno vreme sluzio 2. eskadrili kao baza za dopunu
gorivom.

Kada su vladali nepovoljni meteoroloski uslovi, eskadrile nisu
dejstvovale, ali je takode bilo i nekoliko slucajeva da su se grupe vracale

Odnosi sc na operaciju br. 157. 1. eskadrile NOVJ, 7. novembra 1944. Toga dana su
savezni¢ki bombarderi tukli Sarajevo oko 13.00 ¢asova u tri naleta sa 140 aviona i
oko 16.00 sa 128 aviona,

'f Odnosi se na operaciju br. 279. 1. eskadrile NOVJ. 17. februara 194S5.
Iz napisa Dure IvaniSevi¢a, ,Neka iskustva upotrebe lovaca u narodnooslobodilac¢kom
ratu". Vazduhoplovni glasnik br. 6/1951.
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neobavljenog zadatka. U takvim primerima bili su prinudeni da bombe
odbacuju iznad mora. jer je i marS-ruta. takode, bila prekrivena
oblacima,

U sloZenijim meteorolo$kim uslovima eskadrile su dejstvovale u
malim grupama. Aerodromi Vis i Zemunik nisu. medutim, imali dobre
radio-veze, jer bi u sluCaju gubitka orijentacije, odnosno greSke u
navigacijskom proracunu, dobijanjem povratnog kursa avioni mogli
bezbedno da slete na aerodrom.

Upoznavanje sa orografskim karakteristikama rejona dejstava bilo
je presudno za odredivanje visine leta. kao i visine dejstava. U to vreme
ni 'spitfajer' ni 'hariken'. nisu raspolagali specijalnim niSanskim sprava-
ma. pa je visina odbacivanja bombi bila standardna. U tom slucaju
visina bombardovanja je uticala na direktne pogotke, naravno, uzima-
juéi u obzir i druge elemente.

Takticka iskustva 1. eskadrile NOV]J, steCena u toku izvrSavanja
ratnih zadataka, bila bi:

,»a - Misljenja smo da je najkorisnija upotreba lovacko-bombarder-
ske avijacije u tesnom sadejstvu sa trupama u toku borbi. Bitna stvar
po tome je sigurna veza. kao i izvezbanost trupa za tu saradnju, odnosno
sadejstvo.

Drugi korisni nacin upotrebe jesu napadi na neprijateljski saobracaj
(zel. pruge i putevi). Karakter ovih operacija je viSe diverzantski i
dejstvo mu je uznemiravajuce.

b - Rad lovacko-bombarderske avijacije (na frontu, ali ne u
dubokoj pozadini) mogué je i u slucaju da neprijatelj ima vazduSnu
nadmoc¢nost.

¢ - Gubici i opasnost od p. a. vatre pri bombardovanju iz
obrusavanja su maleni. Mitraljiranje ciljeva na zemlji je opasnije.

d - Pri prvom napadu na cilj gubici su retki. poSto se obi¢no uspeva
posti¢i iznenadenje. Vecéina gubitaka je bila kada su avioni po nekoliko
puta uzastopce napadali isti cilj.

e - Najbolja formacija za lovce-bombardere, narocito ako postoji
moguénost susreta sa neprijateljskim lovcima, jeste Cetvorka (ili vise
¢etvorki). Ovakva formacija nije glomazna i sposobna je za samoodbra-
nu. Vazno je da je voda dobar pilot i borac.

Ako nema neprijateljskih lovaca korisno je upotrebljavati samo-
stalne dvojke. Narocito je dobro da se prilikom borbi na zemlji
sukcesivnim napadima dvojki kroz jedan duzi period (2 do 3 sata)
neprijatelj prisiljava da se skloni u zaklon.

f - PoSto neprijatelj izbegava kretanje tokom dana, najbolje je
napade na komunikacije vrSiti u ranu zoru i kasno uvece.

g - Napadi su najefikasniji i najviSe ciljeva se nalazi u kriticnim
fazama borbe, i kad je neprijatelj u bekstvu ili povlacenju, te je prisiljen
da se kre¢e po danu i to Gesto dezorganizovano!"/*

134 Zbornik NOR. tom X. knj. 2. dok. 197.
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Najznacajnija iskustva koja je stekla 2. eskadrila NOVJ odnose se,
prema vlastitim procenama, na upotrebu raketnog naoruzanja u odnosu
na razne vrste ciljeva, kao i na vrstu napada i njihovu efikasnost:

,»a) Raketa kao oruZje. Raketa je srazmerno novo oruzje, pa njene
moguénosti nisu do kraja ispitane, Sto je prouzrokovalo odsustvo neke
razradene taktike, zbog Cega smo se morali oslanjati ve¢im delom na
iskustva sticana tokom dejstvovanja. Na kursu u Salufi takti¢ka pitanja
nisu uopste temeljito razradivana, zbog cega se kod svakog novog cilja
u pocetku moralo eksperimcntisati. U svakom slucaju raketa se poka-
zala kao veoma efikasno oruzje pri napadima na izvesne manje ali jake
ciljeve.

b)Raketa u odnosu na razli¢ite vrste ciljeva. Iskustvo je pokazalo
da je raketa veoma opasno oruzje protiv trgovackog brodovlja, te
manjih ratnih jedinica, zatim protiv tenkova, lokomotiva, manjih
industrijskih i1 drugih objekata, kao S§to su elektricne centrale, radarske
stanice, Stabovi, slagaliSta, kasarne, kada se radi o specifi¢no odredenim
objektima, a ne o celim mestima. Protiv ovih ciljeva avioni sa raketnim
naoruzanjem ¢e dejstvovati efikasnije od aviona naoruzanih bombama
ili avionskim topovima, te ¢e zahtevati manju potroSnju municije i
manje snage za postignuce jednakih rezultata.

Isto tako dobri ciljevi su neprijateljske kolone motornih vozila i
koncentracije trupa na marSu, ali su za ovakve ciljeve relativno uspesniji
avioni sa topovima i mitraljezima.

Raketama se takoder mogu napadati artiljerijski polozaji, mitralje-
ska gnezda, osmatracke stanice, Zeleznicke stanice i pruge, te mostovi,
poljske 1 stalne fortifikacije, ali je uspeSno dejstvo uslovljeno tac¢nim
odredenjem cilja (Sto je ¢esto nemogucée bez fotografije cilja, a takvu
je tesko dobiti) i neprijateljskom kamuflazom. Kod ovih ciljeva raketno
naoruzanje ne pruza osobitih prednosti u poredenju sa bombarderima
(prostorno bombardovanje) i lovcima - bombarderima.

c) Vrste napada i njihova efikasnost. Uglavnom se upotrebljavaju
dve vrste napada i to:

I) Napad iz niskog leta. Ovo je najuspeSnija vrsta napada jer
omogucéava maksimalno iznenadenje, precizno pogadanje, koriSéenje
terena radi iznenadenja i zaStite od dejstva neprijateljske p.a. odbrane,
te relativno dobru bezbednost po napadaca, koji se u ovom slucaju
izlaze samo vrlo kratko vreme neprijateljskom dejstvu. Opasan je zbog
moguénosti da se ude u oblast vlastite eksplozije i opasnosti normalno
skopcanih sa briSu¢im letom, kao i zbog nemoguénosti spasavanja u
slucaju da je avion ili pilot pogoden. Pored toga, ova vrsta napada
stavlja maksimalne zahteve pilotu u njegovom znanju pilotaze i naviga-
cije.

IT) Napad iz obrusavanja. Ovaj nacin pretpostavlja prilaz neprija-
telju odnosno cilju na veéoj visini, §to u vecini slucajeva iskljucuje
iznenadenje, manje je precizan, te izlaze napadaca duze vreme dejstvu
neprijateljske p. a. odbrane ali je manje opasan kod izvodenja i
omogucéava spasavanje i u slu¢ajevima kada je avion onesposobljen.
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Pri napa'du se mogu ispaljivatij-akete bilo pojedinacno, bilo salvom,
Sto ¢e uvek zavisiti od prirode cilja i od jadine neprijateljske odbrane.
U svakom slucaju ne vrsiti vise od jednog napada, a ako preostane
raketa, onda potraziti drugi cilj, ili se pak udaljiti, pa ponovo do¢i iz
jednog drugog pravca.

Za sve vrste napada korisno je da se pride iz sunca, a isto tako je
dobro ako se bilo jedan avion sa raketama, bilo pak pratnja, uputi na
tucenje neprijateljske p.a. odbrane kada je njen polozaj poznat ili se
pak u toku napada primeti. Ako se p. a. odbrana napada raketama,
onda se preporucuje da taj napad izvede voda.

Brzina i odlu¢nost u izvodenju napada su neophodni, jer neprijate-
lju daju najmanje vremena da reagira, $to umanjuje gubitke napadaca.

Najpogodnija takticka formacija za napad je cetvorka ili pak vise
¢etvorki upuéenih jedna iza druge u izvesnim vremenskim razmacima.

Vreme najpogodnije za napad je rano u zoru i pred vece!"*

Piloti 2. eskadrile su iskustva iz taktike sticali na osnovu neprijate-
Ijevog protivdejstva sredstvima PAA. U to vreme nemacke jedinice
bile su naoruzane topovima kalibra 20 i 40 mm, kao i protivavionskim
mitraljezima, efikasnim u gadanju formacija aviona na malim razmaci-
ma. Sredstva PAA nalazila su se. pored stacioniranih, u objektima, na
vozovima, brodovima i na prevoznim sredstvima. Kako u 1. tako i u
2. eskadrili od PAA je nastradao izvestan broj pilota, dok su avionima
bila naneta veca oSteéenja.

Borbeni ucinak

U toku ratnih dejstava, piloti 1, pocev od 18. avgusta. odnosno
piloti 2. eskadrile, od 13. oktobra 1944. godine, izvrSavali su borbene
zadatke u uslovima koje karakteri$u:

- formacijska i operativna potéinjenost BAF-u, odnosno Stabu 281.
vinga BAF;

- dejstva nad teritorijom Jugoslavije;

- baziranje na saveznickim aerodromima u Italiji (Kane), i na
jugoslovenskoj teritoriji (Vis i Prkos kod Zadra);

- uslovljenost dejstava akcionim radijusom aviona i aerodromima
baziranja;

- vazduhoplovna podrska jedinicama NOVJ (JA), odnosno sarad-
nja i koordinacija borbenih dejstava avijacije sa kopnenom vojskom i
ratnom mornaricom bez ikakvih ili sa malim iskustvom u organizaciji
sadejstva,

- lovacka 1 juriSna dejstva pilota 1. eskadrile;

- juri$na dejstva pilota 2. eskadrile;

- lovacka zastita lovcima-bombarderima 2. eskadrile i drugim
skvadronima 281. vinga BAF:

35 Op. cit., dok. 206.
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- lovacka zastita saveznickim transportnim avionima i avionima u
specijalnim misijama,;

- dejstva u periodu: kasna jesen, zima i rano proleée, koje
karakteriSu nepovoljni meteoroloski uslovi;

- uslovljenost tipovima aviona 'spitfajer Ve' i 'hariken IV RP' koji
su bili u naoruzanju 1. odnosno 2. eskadrile;

- takticko-letacka osposobljenost pilota i stru¢no-tehnicka obuce-
nost vazduhoplovnotehnickog sastava;

- dejstva u razli¢itim formacijama, od parova do osmorke;

- jaka protivvazdusna odbrana neprijatelja i njihova uvezbanost u
koris¢enju sredstava PVO:

- zavisnost od saveznika, u materijalnom pogledu, i

- gubici pilota i formacijska nepopunjenost zbog nemoguénosti
popune novim pilotima.

Odredene specificnosti dejstava razli¢ito su uticale na ostvareni
borbeni ucinak, posebno ako se ima u vidu zabrana izvr§avanja ratnih
zadataka u zavrSnim operacijama za oslobadanje zemlje. U odnosu na
razne vrste borbenih zadataka, izvrSena su slede¢a dejstva i ostvaren
broj letova:

4. 1. eskadrila NOVJ

R/h Vrsta zadatka Broj Broj
operacija | letova

1. Bombardovanje neprijateljevih garnizona, kasarni,

§tabova, itd. 112 306
2. Napad na neprijateljev saobraéaj (Zelezni¢ke pruge i puteve):

- bombardovanje i mitraljiranje 58 212

- samo mitraljiranje 62 252
3. Lovacka pratnja 'harikena' sa mitraljiranjem 71 284
4. | Takti¢ko izvidanje 14 56
5. Lovac¢ka pratnja i zaStita transportnih aviona 10 20
6. Izvidanje vremena 30 60
7. Traganje za nestalim posadama 10 20

Ukupno 367 1210

Prva eskadrila NOV]J je, u stvari, imala: bombardovanja - 112
zadataka: lovacka zaStita - 95; taktic¢ko izvidanje - 58: izvidanje - 62.
1 ostalih dejstava - 40, ili ukupno - 367.

Na osnovu broja zadataka i broja letova prema mesecima uocljive
su slede¢e osobenosti.

(1) Za 1. eskadrilu u devet meseci ratnih dejstava:

- prvi mesec ratnih dejstava zavrSen je sa 33 borbena zadatka,
odnosno 97 letova (priblizno prosek 1:3);

- najviSe zadataka izvrSeno je u septembru - 70, kada je takode
zabelezen i najveci broj letova - 208;
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- najmanje zadataka ostvareno je u januaru - 15, kada je i broj
letova bio srazmeran - 39;

- priblizan broj zadataka je u novembru - 56, i decembru - 53, a
broj letova priblizan broju letova u novembru - 158, i martu - 155;

- borbena dejstva su zavrSena sa 32 zadatka u aprilu 1945, odnosno
sa 127 letova.

B) 2. eskadrila NOVJ

R/b Vrsta zadataka Broj Broj

opcracija | letova

1. Raketiranje i mitraljiranje ciljeva na zemlji 91 331
2. Raketiranje i mitraljiranje ciljeva na moru 52 221
3. Takti¢ko izvidanje 34 100
4. Specijalni letovi (Intruder patrole) 29 281
s. Izvidanje vremena 3 4
6. Traganje za nestalim posadama 2 2
7. TraZenje mina 8 18
8. Zastita konvoja 7 14
Ukupno 226 971

(2) Za 2. eskadrilu u sedam meseci borbenih dejstava:

- prvi mesec borbenih dejstava, oktobar, zavrSen je sa 13 zadataka,
odnosno sa 50 letova (priblizan odnos 1:4);

- najviSe letova izvrSeno je u aprilu - 232, odnosno sa 59 zadataka;

- priblizan broj zadataka izvrSen je u decembru - 26, i martu -
27. a letova u novembru - 137, i decembru - 122;

- borbena dejstva su zavr§ena maksimalnim brojem zadataka - 59
i maksimalnim brojem letova - 232.

(3) Priblizne vrednosti i razlike za 1. i 2. eskadrilu:

- najveéi broj zadataka 1. eskadrila ima u septembru (70), a 2.
eskadrila u aprilu (59), odnosno letova 1. eskadrila najvise u septembru
(208), a 2. eskadrila u aprilu (232), i

- najmanji broj zadataka 1. eskadrila ostvarila je u junuaru (50),
a 2. eskadrila u oktobru (13), kada su u istim mesecima, izvrSeni i
najmanji brojevi letova.

Oba pregleda iskazuju velike nesrazmere u pogledu optere¢enosti
pilota, odnosno broja izvrSenih borbenih zadataka i avio-poletanja. U
periodu novembar 1944 - februar 1945, zbog losih meteoroloskih
uslova. piloti 1. i 2. eskadrile su manje leteli. odnosno u novembru je
bilo 19 neleta¢kih dana, u decembru - 15, a u januaru - 17. Prva
eskadrila takode nije dejstvovala sedam dana u aprilu zbog prebaziranja,
a vremenski odnos izvrSenih borbenih zadataka sa pojedinih aerodroma
je sledeéi:

Najveéi broj zadataka piloti 1. eskadrile izvrili su sa aerodroma
Vis, upravo u vreme kada se na njemu stalno nalazio jedan deta§man
od 8 do 12 aviona, odnosno ukupno - 229, a zatim sledi aerodrom
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A) 1. eskadrila NOVJ

Aerodrom Od Do Broj zadataka Primedba
Kane 18. VIII1944.| 4.1 1945. 113
Brindizi 29. VIII . 1 Sletanje u Kancu
Vis 19. VIII 30.1 121 DetaSman
31.1 1945. 9. IV 1945. 108 Eskadrila
Zemunik 16. IV 26. 1V 24
Ukupno 367

B) 2. eskadrila NOVIJ

Aerodrom Od Do Broj zadataka Primedba
Kane 13. X1944. | 15. 11 1945. 32 Operacije od 1-32.
Vi 20.X 15. 11 89 Operacije od 1-89.
is

18.11 1945. l.ra Operacija br. 90
Zemunik 2. 111 9.1V 105 Deta§man 50% ljudstva
(Prkos) Operacije

10. IV 28.1V od 33-140

Ukupno 226

Kane - 113. premda je ovaj aerodrom na italijanskoj obali Jadranskog
mora. te zbog akcionog radijusa aviona bio relativno dosta udaljen od
rejona dejstava. Baziranje na njemu iSlo je na uStrb naoruZanja,
odnosno zahtevalo je dodavanje dopunskih rezervoara, kao i maksi-
malno vreme ostajanja u vazduhu. Piloti su izvrsili samo jedno poletanje
sa aerodroma Brindizi, upravo da bi smanjili akcioni radijus letenja pri
bombardovanju nad teritorijom Crne Gore (operacija br. 29. 1. eskadri-
le, 29. avgusta 1944). Prilikom prebaziranja sa aerodroma Vis na
aerodrom Zemunik 1. eskadrila nije dejstvovala osam dana, u vreme
kad su vrSene pripreme jedinica 4. armije i Jugoslovenske mornarice
za dejstva u licko-primorskoj operaciji, i kada je glavni teret vazduho-
plovne podr$ke pao na 2. eskadrilu i saveznicke skvadrone 281. vinga
BAF.

Druga eskadrila nije svoj operacijski dnevnik vodila u kontinuitetu
rednih brojeva operacija (kao 1. eskadrila od 1 -367), ve¢ prema
aerodromima baziranja, ali i tu ne sasvim dosledno:

Desetog februara sa aerodroma Vis izvrSena su dva dejstva: 88. i
89. kao i jedno sa Prkosa - 90, premda je to bilo tehnicko sletanje,
odnosno dopuna gorivom i ubojnim sredstvima.

Sa aerodroma Prkos izvrSene su, u vreme dok je koris¢en kao baza
za dopunu gorivom. 13. februara i operacije sa rednim brojevima: 30,
30 A i 30 B. ¢iji se redni brojevi, prakti¢no, nastavljaju posle operacije
br. 90, izvrSene 9. februara sa aerodroma Kane. Ova tri redna broja
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(30. 30 A, i 30 B), u stvari, povecavaju broj ukupno izvrSenih operacija
sa 226 na 229. Sa aerodroma Kane izvrSene su i operacije br. 92 i 93.
12. februara.

Operacija br. 94. izvrSena je sa aerodroma Vis. kao i br. 95 u isto
vreme (14. februara) kada i operacija br. 31, sa aerodroma Kane.
Operacijom br. 32 prekidaju se borbeni zadaci sa tog aerodroma, ali
se kao sledec¢i redni broj (33) nastavljaju na novom aerodromu baziranja
- Prkosu, do operacije br. 140. Sa tog aerodroma piloti 2. eskadrile
izvrSili su najveéi broj ratnih zadataka (108). Aerodrom Prkos je prvo
koriséen kao baza za dopunu gorivom, zatim za baziranje 12 aviona i
50 odsto ljudstva, a od 10. aprila - kompletna eskadrila.

Opste karakteristike dejstava 1. eskadrile NOVJ bile bi:

- u prvih devet borbenih zadataka dejstvovalo se u parovima, a u
10. operaciji prvi put je letela formacija od Sest aviona;

- posle 10. operacije ¢eS¢e se planiraju vece grupe (Sest aviona),
a do 14. operacije svi piloti su izvrsili zadatke bombardovanja;

- u 28. operaciji svi piloti su. kao eskadrila. izvrSili borbene
zadatke, od kojih pojedinci i po 20;

- neizvrSenih operacija je bilo 54. i

- do 13. oktobra, dok nije pocela da dejstvuje i 2. eskadrila, piloti
1. eskadrile izvrsili su: lovacka zastita - 71 let: takticko izvidanje -44;
bombardovanje - 167; izvidacki letovi - 27, i ostali letovi - 31. ili
ukupno - 340 letova.

Opste karakteristike dejstava 2. eskadrile NOVJ bile bi:

- prve borbene zadatke piloti 2. eskadrile su izvr$ili u formacijama
od osam aviona u borbama na stonskoj prevlaci:

- uporedo, u istom vremenskom intervalu, koriS¢ena su dva
aerodroma baziranja: Kana i Vis:

- najintenzivnija dejstva usledila su posle prebaziranja na aero-
dromu Zemunik, kada je u aprilu izvrSen maksimalni broj borbenih
zadataka, a posebno dok je 1. eskadrila vrSila pripreme za prebaziranje
sa viskog na aerodrom Zemunik;

- zakljuéno sa 12. borbenim zadatkom svi piloti 2. eskadrile su
ucestvovali u akcijama.

Zbog udaljenosti aerodroma baziranja od rejona dejstava u prvom
periodu, 'spitfajeri' su uvek leteli sa dopunskim rezervoarima (120 ili
360 litara benzina). Veéi rezervoari su bili nepodesni i istovremeno
opasni, s obzirom na poletanje i sletanje. Oni su uticali na pokretljivost
1 manevar, naro¢ito pri napadima u brdsko-planinskom zemljistu. Isto
tako, povecali su i opasnost od direktnog pogotka od strane PAA.

Svaki let, medutim, produzavan je za 1,20 casova §to je, u stvari,
bilo vreme potrebno za prelet Jadranskog mora. Dugotrajni letovi od
preko tri ¢asa zamarali su pilote i izlagali ih ve¢im rizicima. Da zimski
meseci nisu bili nepogodni za letenje, i da su meteoroloske stanice na
oslobodenim delovima teritorije zemlje zadejstvovale u pravom smislu.
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borbeni ucinak bi. svakako, bio veéi iako je na njega najviSe uticao
odnos saradnje 1 sadejstva avijacije i jedinica KoV i RM.

Od avgusta 1944. do kraja aprila 1945. odnosno od ukupno 264
dana, zbog losih meteoroloskih uslova eskadrile nisu dejstvovale 82
dana, a 44 posade bile su vracene zbog loseg vremena’’® neposredno
po poletanju. sa marS-rute ili cak iz rejona dejstava. Eskadrile.
prakti¢no, nisu mogle da dejstvuju ukupno 126 dana. §to ¢ini oko 47
odsto operativnih dana.

Zbog udaljenih rejona dejstava. kao S§to su bili objekti dejstva u
severozapadnim delovima Slovenije, u severnim krajevima Hrvatske,
severna Bosna, ili krajnji jug Srbije, a posebno Makedonija,**’ bilo je
potrebno i do cetiri Casa letenja, uz obavezno sletanje na etapni
aerodrom Vis radi dopune gorivom. Takvi zadaci predstavljaju 30 odsto
od ukupnog broja dejstava. Prose¢no trajanje leta po objektima u
priobalnom pojasu iznosilo je od 1,50 - 2.20 casova. Ponekad, dok se
baziralo na aerodromu Kane, aerodromi Vis i Zemunik kori§¢eni su
kao etapni aerodromi.

Naprezanje pilota, odnosno broj izvrSenih borbenih zadataka
zavisio je od niza okolnosti, a najviSe od vremenskih uslova i brojnog
stanja eksadrila. Prose¢no mese¢no naprezanje pilota u 1944. iznosi: u
avgustu - oko pet borbenih zadataka; u septembru - deset: u oktobru
- sedam; u novembru - deset i u decembru - oko Sest letova. U 1945.
godini u eskadrilama je bilo manje pilota, pa su zato naprezanja i bila
veca. odnosno oko 10 - 12 borbenih zadataka mesecno.

Broj izvrSenih borbenih zadataka u 1. i 2. eksadrili po pilotima je
prema tabeli:

Iz pregleda izvrSenih borbenih zadataka pilota 1. i 2. eskadrile
moze se uoCiti da su piloti 2. eskadrile - koja je kasnije pocela da
dejstvuje - izvrSili manji broj zadataka - 917, a 1. eskadrila - 1210.
Najvec¢i broj borbenih zadataka izvrSio je potporu¢nik Mehmedalija
Losi¢ (87), a najmanji, u stvari, piloti koji su poginuli pri izvr$avanju
borbenih zadataka, premda su naprezanja majora Milete Proti¢a. Ratka
Jovanovi¢a 1 Arkadija Popova bila iznad niese¢nog proSeka ostalih
pilota za taj period. Zastavnik Jovan PeSi¢ poginuo je na 1. borbenom
zadatku. Tokom borbenih dejstava poginulo je deset pilota, ili 27,2
odsto. odnosno u 1. eskadrili sedam, a u 2. eskadrili tri pilota.’*®

Komanda 1. eksadrile je smatrala da su njeni piloti - i pored toga
§to im je proSek starosti bio izmedu 30 - 40 godina, i da je pri formiranju
eskadrila vecina njih bila van treninga - mnogo viSe optereé¢ivani nego
ostali skvadroni 281. vinga BAF. Prema britanskim merilima, odnosno
statistici BAF u odnosu na broj izlazaka gubici iznose oko 2 odsto, te
nisu ni preterano veliki, niti pak neocekivani.

Neki od ovih letova racunati su u izvidanje vremena

" Nad teritorijom Makedonije piloti 1. i 2. eskadrile nisu dejstvovali

' Odnosno, ukupno 14 pilota, s obzirom da su tri poginula na obuci, a jedan na
sluzbenom putu



R/b Grupa Ime i prezime Letovi Primedba
ppor. Mchmedalija LoSi¢ 87
ppor. Zivorad Gavrilovié¢ 86
L. Preko 80 ppor. Radovan Radulovi¢ 85
zast. Husein Okanovié¢ 80
major Duro Ivanisevi¢ 79
zast. Marjan Semoli¢ 79
2, | Izmedu por. Milan Srdanovié¢ 78
79-70 kap. Nedeljko Paji¢ 76
por. Hinko Soi¢ 73
por. Sime Fabjanovi¢ 66
ppor. Nikola Vlahov 64
3 Izmedu kap. Aleksandar Cenic¢ 62 poginuo 3. V. 1945.
: 60 kap. Milo§ Marinovié¢ 62
69- zast. Ljubomir Dvorski 62
ppor. kudi Luidi 62 Poginuo31. IIT 1945.
por. Branivoj Majcen 61
ppor. Ciril Vrabi¢ 58
ppor. Buro Tomsi¢ 58
ppor. Bogomil Pepel 58
zast. Mirko Kovaci¢ 57
zast. Ernest Zavr$nik 57
4. Izmedu zast. Vlado Pavici¢ 56
59-50 zast. Janez Antoncic 56
kap. Franjo Jez 53
zast. Nenad Krsnik 55
ppor. Dragan Ratkovc¢ié 50
zast. Josip Klokocovnik 50
zast. DragoslavTodorovi¢ 49
por. Milan Dcli¢ 48
zast. Tugomir Prebeg 45 Dosaoujed. 10.1. 1945.
kap. Kirilo Zdrajevski 37
major Branko Kraus 28 Prestao da leti
por. Ljubomir Frankl 27 DoSaou jed. 12.1111945.
major Mileta Protié 23 Poginuo 19. XII 1944,
major Ratko Jovanovié¢ 22 Poginuo 4. X 1944,
5. Ispod 50 major Arkadije Popov 23 Poginuo 16. X 1944
major Franjo Kluz 12 Poginuo 14. IX 1944
kap. Ankon Leopold 8 Poginuo 25. IX 1944.
kap. Milan Kari¢ 8 Isko¢io padobranom
4. XI 1944.
por. Nikola Vemi¢ 5 Poginuo 5. IV 1945.
ppor. Stanislav Vouk 4 Poeinuo 20. X 1944
ppor. Luka Puri¢ 3 Povreden 31.X 1944.
zast. Aleksandar Vukovi¢ 3 Poginuo 31. XII 1944.
zast. Jovan Pesi¢ 1 Poginuo 9. X 1944.
2) Pregled ispravnost aviona i uzrok udesa vide se iz pregleda

uniStenih i1 oSte¢enih aviona 'spitfajer Ve' u 1. eskadrili, odnosno
'harikena IV RP' u 2. eskadrili:

Odnos uniStenih (izgubljenih) aviona je 1:2. Na procenat ispravno-

sti aviona u 1. eskadrili mnogo je uticao pilot Vujaklija koji je imao tri
udesa, jedan na 'harikenu' i dva na 'spitfajeru’, posle Cega je prekoman-
dovan. Druga eskadrila za vreme dejstava nije nikada imala 100 odsto
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A) 1. eskadrila NOVJ

R/b Datum Pilot Uzrok Primedba
2a avion
1. 19. Vili Paji¢ Udes pri sletanju Cat.B.2.
2. 21. Vili Kovaci¢ Udes pri sletanju Cat.B.2.
3. 24 VI Kraus Pogoden PAA Cat.B.2.
4. 24 VIII Jovanovié¢ Pogoden PAA Cat.B.2.
5. 24 VIII Vukovié Pogoden PAA Cat.B.2.
6. 31. Vili Vukovié¢ Oboren PAA unisten
7. 5. 1IX Delio Pogoden PAA unisten
8. 8. IX Vujaklija Uaes pri sletanju"" Cat.B.2.
9. 14. 1IX Ktur. Oboren PAA unisten
10. 20. IX Ivanisevic¢ Udes pri sletanju Cat.B.2.
1. |25, IX. Ankon Udes pri poletanju Cat.C.1.
12. 4. X Jovanovi¢ Oboren PAA uniSten
13. 16.X Popov Oboren PAA unisten
14. 25. X Radulovi¢ Udes pri sletanju Cat.B.2.
15. 9. XI Srdanovi¢ Udes pri sletanju Cat.C.2.
16. 12. X1 Kovacié¢ Udes pri sletanju Cat.B.2.
17. 16. X1 Soi¢ Udes na staianci Cat.B.2.
18. 20. XI Deli¢ Udes pri rulanju Cat.C.2.
19. | 23.XI Okanovi¢ Udes na stajanci Cat.C.2.
20. 27. X1 Gavrilovi¢ Udes pri sletanju Cat.C.2.
21. | 28.XI Losi¢ Udes nn stajanci Cat. C. 1.
22 3. XU Vujaklija Udes pn sletanju Cat.B.2.
23! 7. XI1 Radulovi¢ Udes pri sletanju Cat.B.2.
24. 7. XU Vujaklija Udes pri sletanju Cal,B.2.
25. iy. XII Proti¢ Oboren PAA unisten
26. 28. XII Ivanisevi¢ Otkaz motora Cat.B.2.
27. 17.11 Semoli¢ Otkaz motora Cat.B.I.
28. 26. 11 Losi¢ Pogoden PAA Cai.E.2.
29. 26.11 Vrabi¢ Udes pri sletanju Cat.B.2
30. 26.111 Semoli¢ Otkaz motora Cat.B.2.
31. 31. 111 Rudi Udes na sletanju unisten
32. 3.1V Semoli¢ Otkaz motora Cat.B.2
B) 2. eskadrila NOV]J
. Primedba
R/h Datum Pilot Uzrok 7a avion
1. |20.X Vouk Oboren PAA uniiten
2. 21.X Puri¢ Udes pri poletanju Cat B.2.
3. 25. X Marinovié Otkaz motora Cat.C.2.
4. 4. X1 Kari¢ Oboren PAA unisten
5. 9. XI Pesi¢ Udes usled oluje unisten
6. 9. XI Klokoc¢ovnik Udes usled oluje unisten
7. 9. XI Todorovi¢ Otkaz motora unisten
8. 7.11 Dvorski Sudar u vazduhu unisten
9. 7.11 Antonc¢i¢ Sudar u vazduhu unisten
10. 7.0 Cenié Otkaz motora unisten
11. | 14.11 Marinovié Pogoden PAA unisten
12. 16. 11 Prebeg Udes pri sletanju Cat.B.2.
13. | 26.11 Krsnik Udes pri sletanju Cat.B.2.
14. | 23. 110 Cenié Pogoden PAA Cat.B.2.
15. 4.1V Kloko¢ovnik Pogoden PAA Cat.B.2.
16. 5.1V Vemi¢ Oboren PAA unisten
17. 13. rv Cenié Pogoden PAA Cat.B.2.
18. 13. IV Anton¢ié¢ Pogoden PAA Cat.C.2.
19. 13. 1V Prebeg Pogoden PAA Cat.B.2.
20. 17. rv Sleteo u more unisten
21. 3.V Cenié Uzrok nepoznai unisten

28 Britanska tehni¢ka kategorizacija

oStecenja, ili samo uniSten.
Na avionu 'hariken IV RV, u toku obuke

3,1

oStec¢enja aviona; uz svaku oznaku dat je i opis

povr§inom: on je ostao ziv, a avion uniSten

Autor nije uspeo da ideniifikuje ime pilota kome je otkazao motor nad morskom
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C) Ispravnost aviona 1. i 2. eskadrile

R/b Mesec Spitfajer Ve' *Hariken IV RP" Primedba
unisteno % unisteno %
1. Avugust 1944, 1 88 - - 2. esk. nije
~  Septembar i 77 . - dejstvovala
3. Oktobar 2 76 1 98.6
4. Novembar - 76 4 75
5. Decembar 1 83
6. Januar 194S5. - 100 - 91.4
7. Februar - 100 4 92
8. | Mart 1 78.9 - 92
9. | April - 91.4 1 80
10. | Maj ; 91.4 | 79
Ukupno 7 86,1 12 83,6

1lsgigvsglzlh aviona, kao §to je to slucaj u 1. eskadrili. u januaru i februaru

Od dejstva PAA u 1. eskadrili bilo je unisStenih, odnosno oSte¢enih
aviona - 10. a u 2. eskadrili - 9; zbog otkaza motora u 1. ukupno 4.
a u 2. eskadrili - 2; zbog tehnike pilotiranja u 1. eskadrili - 18. a u 2.
eskadrili - 3. Tokom rulanja. ili dolaska na stajanku izvestan broj udesa
nije prouzrokovan krivicom pilota, nego tehnicke sluzbe, odnosno
vozaca motornih vozila. U nekoliko slucajeva uzrok udesa bili su bo¢ni
vetrovi, a cesto i ve€a duzina sletanja. zbog vece brzine sletanja.

Bilo je i drugih uzroka, kao S$to su sudar u vazduhu, gubitak
orijentacije, odnosno ulazak u oblake, itd.

Najvise osSte¢enih i uniStenih aviona, a isto tako i najveéi gubitak
pilota, bio je prouzrokovan dejstvom neprijateljeve PAA, zbog mnogih
okolnosti, od kojih su bitne: veli¢ine aviona: oStecenja vitalnih delova
aviona; broj izvrSenih napada: nacin napada, kao i prevelika motivisa-
nost za izvrSenje borbenog zadatka.

Dimenzije aviona 'hariken' su za oko deset odsto veée od 'spitfa-
jera'. Dok je 'spitfajer' bombardovao sa visine uvodenja od oko 1500,
a visine vadenja iz napada oko 600 metara, 'hariken' je lansirao rakete
na manjoj visini, obi¢no u briSuéem letu ili blazem poniranju, i sa
udaljenosti od 400 -200 metara. S obzirom na uglovnu brzinu, 'hariken"
je tri puta viSe izlozen PAA u odnosu na 'spitfajer®.

Ostecenja vitalnih delova aviona mnogo su se nepovoljnije odrazila
kod "spitfajera". a posebno ako je bila re¢ o lomu struktura, otkazu
uredaja i instalacija, sistema za upravljanje aviona. Nijedan od uniStenih
aviona nije bio direktno pogoden PAA, Sto bi izazvalo eksploziju, nego
su se uniStenja, mahom, deSavala pri prinudnom sletanju posle pogotka.

Broj ponovljenih napada direktno se odrazio u 1. eskadrili, ¢iji su
piloti vrSili u proseku 3,5 napada na jedan cilj. dok su piloti 2. eskadrile
napadali isti cilj najviSe dva puta.

31 Pregled ispravnosti aviona u obe eskadrile ureden je na osnovu: Operations Record
Book of No. 352 (Yugoslav) Squadron R.A.F.. M.E: Aircraft Serviceability (Form
540) No. 352 (Yugoslav) Squadron i napisa ,, Tehnic¢ka sluzba Druge eskadrile NOV
i POJ" u Glasniku RV i PVO br. 3/1982. autora potpukovnika Duje Bulja i kapetana
Danijela Kuzme
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S obzirom da jc nacin napada bio direktno uslovljen konfiguracijom
terena, to je neprijatelj korigovao svoju vatru, posebno prema 'spitfa-
jerima'. ukoliko se vr§e bombardovanja u brdsko-planinskom zemljistu.
Osnovni vid napada 'spitfajera’, u tim uslovima bilo je strmo obruSava-
nje radi izbacivanja dve bombe, i uvek iz pravca uslovljenih terenom.

Prevelika motivisanost za borbu posebno je bila prisutna kod
rukovodeceg kadra, koji su obi¢no bili vode formacija. Oni su i, inace,
bili prvi na udaru neprijateljeve PAA. Pored toga. u zelji da budu
primer hrabrosti - napadali su viSe puta. $to nije bilo uputno.

3) Pregled zadataka i vaznijih rezultata dejstava I. i 2. eskadrile,
odnosno broj¢ani podaci o borbenom udinku i rezultatima dejstava u
vazduhoplovnoj podrsci jedinica kopnene vojske i ratne mornarice nisu
precizni iz viSe razloga:

- rezultati dejstava obe eskadrile bazirani su na osmatranjima koja
su piloti vrsili u toku dejstava neposredno nad ciljem, mada i to uvek
u otezanim uslovima; posebni letovi radi kontrole borbenog uc¢inka nisu
vrseni;

- rezultati koje su dali nasi Stabovi i jedinice viSe su govorili o
efektu dejstava, posmatranog, u prvom redu, sa stanoviS§ta moralnog
¢inioca, te su izvestaji sadrzavali najCeS¢e samo opSte formulacije;

- izveStaji nemackih. a narocito kvislinSkih Stabova umanjivali su
efekte dejstava avijacije, a i oni naj¢eS¢e nisu sadrzavali brojcane
pokazatelje, ve¢ takode opsSte formulacije, i

- ukupan broj¢ani ucinak dejstava vazduhoplovstva (naSe i save-
zni¢ke avijacije) jo§ nije detaljno istrazen."'

Broj operativnih zadataka, odnosno operativnih letova pilota 1. i
2. eskadrile NOV]J. od 18. avgusta 1944 do 9. maja 1945. iznosi:

- u operacijama za oslobodenje Dalmacije - 302/1009:

- pri dejstvima u severnom Jadranu i drugim krajevima Jugoslavije
- 132/511, i

- u zavrSnim operacijama za oslobodenje zemlje - 159/66

Pregled zadataka i letova, utroSka ubojnih sredstava i rezultata
dejstava je prema tabeli.

O vlastitim rezultatima komanda 1. eskadrile NOVJ navodi:

..Tacne rezultate rada Prve eskadrile i gubitke nanesene neprijatelju
nije mogude navesti a cesto i nemoguce jer je osmatranje iz vazduha
nemoguce, a izveStaji sa mesta napada o rezultatima akcija nikada nisu
primljeni.

Ocenu operacija Prve eskadrile, pa i op$tu ocenu efikasnosti
lovacko-bombarderske avijacije, tacnije mogu dati jedinice Jugosloven-
ske armije sa kojima smo sadejstvovali.

33 Detaljnije o dejstvu savezni¢kog (anglo-ameriCkog) vazduhoplovstva. s akcentom na
dejstima BAF nad teritorijom Jugoslavije - i to samo u neposrednoj vezi sa dejstvima
I. i 2. eskadrile - u sledecem poglavlju: Saradnja i koordinacija borbenih dejstava"
M Odnosno, ukupno broj operacija - 593; broj izvrienih letova - 2181.



Naprezanje ratnih gadataka 593
borbenih letova 2181
Utroska bombi od 115 kg 1208
ubojnih raketa od 25 1 60 lbs 4142
sredstavn topovskih granata 20 mm 46.000
mitraljeskih metaka 7,7 mm 316.163
motornih vozila 270
zeleznickih vagona 172
lokomotiva 29
zapreznih vozila 100
plovnih objekata 52
Unisteno PAA topova i mitraljeza 50
stambenih i drugih zgrada 83
zeleznickih stanica 6
mostova 2
elektri¢nih centrala 1
radio-stanica 1
oborenih aviona 1
neprijateljeva ziva sila neutvrdeni
broj

Rezultati napada na neprijateljske garnizone, Stabove, kasarne,
kao i Steta nanesena pri istima, potpuno je nepoznata"

Slicnog je misljenja 1 komanda 2. eskadrile, koja o vlastitim
rezultatima operacija iznosi sledece:

,Postignuti rezultati su zadovoljavajuéi, StaviSe 1 iznad ocekivanja,
kad se uzme u obzir tip aviona i njegovo naoruzanje.

O brojevima uniStenih 1 oSteCenih neprijateljskih objekata tesko je
govoriti zbog taktike upotrebljene pri izvodenju napada sa raketama.
Napad se vrsi iz veoma niskog leta, katkada svega 3-4 metra, dok je
udaljenost sa koje se rakete ispaljuju obi¢no oko 360 metara, zbog Cega
postoji velika opasnost da avion bude pogoden eksplozijom svojih
sopstvenih raketa, na jednoj strani, dok je na drugoj strani potreba da
se izbegne dejstvu neprijateljske P.A. odbrane takva da je avion
primoran da §to pre napusti napadnuto podrucje. Pored toga. eksplozija
raketa prouzrokuje veliki dim i1 praSinu, S$to takoder sprecava tacno
osmatranje postignutih rezultata. Uobicajena naknadna proveravanja
od strane Wing-a, nakon kojih su Cesto sledila priznanja, kao i naknadne
depese koje su ponekad stizale od jedinica Jugoslovenske armije sa
kojima smo saradivali (VIII korpus, IV armija) dovoljan su dokaz o
taCnom 1 uspe$nom izvrSavanju zadataka.

Opseg Stete nanesene neprijatelju u ljudstvu i materijalu prilikom
napada na neprijateljske garnizone, Stabove, slagaliSta, utvrdene polo-
7aje, aritljerijske poloZaje, itd. ostao je u veéini slu¢ajeva nepoznat"!"®

"M 1z izve§taja komande 1. eskadrile od 19. maja 1945. Slabu Vazduhoplovstva JA.
Zbornik NOR, lom X. knj. 2. dok. 197. 5

336 1z izvestaja komande 2. eskadrile NOVJ od (verovatno oko 16) maja 1945. Stabu
Vazduhoplovstva JA; Op. cit., dok. 206.
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Pripremanje  'spitfajera’ za zadatak

Grupa mehanicara Druge eskadrile na aerodromu Prkos kod Zadra




Priprema ’spitfajera’ Prve eskadrile za let

Piloti Prve i druge eskadrile, sa majorom Milanom Simovicem (u sredini) posle
prijema odlikovanju koja im je dodelio predsednik Narodne skupstine Ivan Ribar
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Pilot Druge eskadrile Pilot Druge eskadrile, Pilot Druge eskadrile

Nikola Vemié, komandir flajta Stanislav Jovan Pesi¢, poginuo
poginuo pri napadu Vottk, poginuo pri napadu kod Risna pri napadu
na Netnce u Lici na nemacku kolonu kod na ciljeve ti
Oslja, na putu Boki  Kotorskoj
Dubrovnik -  Metkovic




Komandant major MHeta Proti¢ (pr\i s desna) objasnjava zadatak pilotima <s
leva na desno) Branku Krausu, Mirku Kovacicu. Ratku Jovanoviéa i Nedeljku
Pajicu

Komandir flajta Branivoj Majcen objasnjava pilotima zadatak




Oruiari Druge eskadrile pripremaju rakete

Postavljanje bombi pod krilo ’spitfajera’




Piloti Pr\e eskadrile (s leva na desno) Branko Kraus. Mirko Kovacic, Ciril
Vrabi¢. Milan Deli¢. Husein Okanovi¢ i Mehmedalija Losi¢




'Spitfajeri’ Prve eskadrile krecu na zadatak sa aerodroma na Visu

Piloti Druge eskadrile, sa engleskim instruktorima,
po zavrSenom raketnom kursu u Salufi u Egiptu




Postavljanje bombi na krila ‘spitfajera’

Piloti Druge eskadrile pred poletanje sa aerodroma Prkos kod Zadra




Komandant Prve eskadrile major Mileta Proti¢ (u sredini) sa komandirima
flajtova Arkadijem  Popovom (levo) i Ratkom Jovanoviéem (desno)

Aerodrom na Visu: Cetvorka na povratku sa zadatka




Komandir fajta Duro Ivanisevic objasnjava

pilotima predstojec¢i zadatak

=
;"4\
N/M“‘ll.
2N O 8 LS

—-1 L0 ru\h’t‘

s | Naslovna strana knjizice o izdavanju
: letacke opreme pilota Rudija Luidija



HASALUDARNICKA AV 1JACI 0 14920 S\

ZIVOT | RAD PRVIH ESKADRILJA NASE AVIJACIJE PUN JUE IﬂfmlOSTl STOP NASA
AVIJACIJA RASPOLAZE SA TRI TIPA AVIJONA STOP U SKLOPU SAVEZNICKIH BALKANSEIH
YAZDUHOPLOVNIH SNAGA NAS| SU AVIJONI JEDINI KOJI SE PONOSE SVOJOM SOPSTVENOM
KOKARDOM-CRYENOM ZVEZDOM NA DRZAVNIM BOJAMA STOP ZMS'{SVRSENO JE 12 12VIDJd
JANJUA,26 BOMBARDOYANJA,1T MITRALJIRANJA | 25 PRATNJI BOMBARDERA -SVEGA DO Sa
DA 225 POJEDINACNIH LETOYA NAD JUGOSLAVIJOM STOP NASA KRILA LETE DO SLOVENIJG'
ZAGREBA | DO GRANICA SRBIJE STOP KOPNENE SNAGE DOUBIJAJU OD NASE AVIJACIJE
NAJVECU POMOC STOP KOD |SKRCAVANJA NA DALMATINSKE OTUKE NEKOLIKO PUTA JE BOM
BARDOVAN SUMARTIN ~UEDNC NAJJACIH UPORISTA NEPRIJATELJA NA OTOQIIM STOP NAPAD =
NUT JE WEMACK| STAB U DUBROVNIKU | NEMACKO-CETNICK| STAB U LAPCU U LICI STOP
PRE NEKOLIKO DANA OTKRIVEND JE NA CESTI BIHAC-KNIN 25 NEWMACKIH KAMIONA STOP
NIJEDAN NIJE OSTAO NEZAPALJEN STOP JEDAN PILOT JE U PRVIM DANIMA SAM ZAPALIO
3 VOZOVE KOD JABLANICE STOP NAS| PILOTI SU NEVEROVATNO 1ZDRZLJIVI | UPORNI
STOP ONI NAPADAJU PO 3,4,5 PUTA STOP JEDAN KAPETAN NAPAO JE T PUTA | UPRKOS
TOGA STO JE AVIJON DOBIO MASU POGODAXIKI POTOPIO JE JEDAN BROD PUN NEMACA
STOP 11LQT) SU SJAJNI PO SPOSOBNOSTINA | TRAZE SAMO DA SE IM ODREDI TACAN BX
CILJ STOP SIGURANI SU DA GA NECE PROMAS|T| STOP A U PRYOM REDU IDE POHVALA
NASIM MEHANICARIMA KOJ! RADE OKO MAS!NA NAJVECOM LJUBAVJU | POZRTVOVNOSCU
STOP NJIHOVOM ZASLUGOM NALAZI SE U I3PRAVNOST! UVEK VECI BROJ%DALH ESKA
DRILJA NEGO JE TO SLUCAJ KOD DRUGIH JEDINICA BALKANSKIH VAZDUHOPLOVNIH SNAGA
STOP NAS| MEHANICAR| RADE PRAVOM PARTIZANSKOM UDARNOSCU STOP KADA NOSE BOMBE
DO AVIJONA SYE SU VEC ONI POPISALI PAROLAMA:OVO HITLERU,0VO CETNICIMA,OVO
USTASIMA STOP JEDAN ENGLESK! OFICIR PRATECI CELOKUPAN RAD NASIH AVIJATICARA

NAZVAO IH "KRVAVE UDARNE ESKADRILJE® STOP 'Iﬂ'!"“m'»"m.
ol

, 450

Naia udarnicka avijacija - rezultati dejstava posle 25 letaCkih dana
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CENTRALNI ODBOR ZBJEGA =g
BARTI, 3, januara 1945, : Y
Broj 13/45

Drugovima T 1 n
lovack
avijeticarims usta‘ir..z %as}::kzm.c e avijeci je
OLI

Potvrdjujemo vem ovime primitak kolicina hrane i slatkisa

koje ste spbrali u vesi
u domovini, osim Jedinichms kso dar nssim nsjpotrebni jhme

Mi Vam se na vesem daru n«jljepse zshvaljujemo uv
ds ce vssa plemenita akclja nuici na najvece pxizngnge i zag\er:;;i)st
onih kojims ce daroveni predmeti biti upuceni i koji pomoei nakon
teskkh stradenja i patnje uistinu trebsju.I ovej Plemenitigest nzsih
drugovs boraca jos jednom dokazuje ds su nurod u pozsdini i borei
u prvim linijama cvrtso povezani u istim naporims za postignuce ko~
nacne pobjede i time sretne buducnosti oslobodjens domovine

Sort fasizmy-sloboda nsrodu | i

Za CENTRALNT ODROR ZBJBGA:

o\ (‘-f‘S-J; X " / .
\ 22 /;MZL/@&‘A
(=3

Zahvalnica  Centralnog odbora zbega pilotima i mehani¢arima naSih eskadrila

za pruZenit materijalnu  pomoé

fﬁ-ﬂ Broj’1 A

MMO -y
“ IIII

V,z g

d O

B’rom 1985 g.

ETABU ILOVACKE ESEADRILE NOVY

vyIs

U vezi valeg izveltaja 1 predloga od l.februata o.g. dostavljamo:

1l.~0d8 mornarifkih Jjedihica sada jedino II POS odriava veszu sa RAFV-om
aZenja & vazduhoplovstva sa nake strs
ne, §aljemo preko nale radio-stanice ns Visu.Smatremo da bl se na ova] nad
6in moglo 1 dalje izvelitavati s time da bi se nalla mogudénost brzog djelc
venja na temeljk na¥ih obavjeitavahja,
Jedinloce ROVJ koje imaju u svojem sastavu saveznidke ofioire za vexu
ln,’n preko njih svoja trafenjes RAF-u,.0vo ve¥fi za VIII 1 IT Korpus,
o smatramo da bl se preko nale stanice u Visu dostavljéle za
val étlb dopolo koje se odnese na brzo djelovanje,obzirom da smo u mo~
guénosti dosta brzo saznsti za stanje na liniji fronta i za potrebu ude—
-twnnjl nmplovﬂn.
odu odrZavanje radio-veze usvajamo val predlog.Prosledujemo
val :n.uq Stabu VIIX Korpusa,te po dogovoru moglo bi se pristupiti
odmah ormhnul voze.

~referent za vezu Stabs Mornarice izradide plen za vezu,s prema
ko-&m: odluci dovivenoj od Staba VIII Korpusa,

”.g.-do: & saradnjeizneta je u talki 1.Saradnja Je bils prilifno
ne flna § retka,.Rezultate nam nije moguée uvjek dobiti odmah nakon
provedenog upuaa a katkads ih uofe nije mogude dob&ti.Ovo nmutc vaZi
za udalfeni m‘a napsda,
lomrt!!ko: :tuuoi u Visu mroduuo da se premesti u bdlizimn
od tenje stanice po valis telegrafi-

Politkomesar,pukovnik:
/Dragiia funodé/

.D""vt&lwmwe'

/:“1’ gnnmb—-qo:

Akt Staba Mornarice NOVJ u vezi sa reSavanjem pitanja sadejstva;
3. februara 1945.
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T0: Officer Commanding et 40 ] o
352 (Y) squadron, é,A.r. AN ‘ta o

FROM B.A.F.

‘Corps Commander most grateful for prompt
response to his requeat for support and
success obtained on road BUSOVACA - TRAVNIK
on Feb 17th'

Gy 8 mossese %M\'zur

Kouancent(8)korpuss g &) nasu gotovost
da odgovorizo ne niegov poziv za p 0 pogledu Hombardo a
neprijateliskih ciljeva) i za uspeh koji jJe postignut nw .
BUSOVACA TRAVNIK na daen 17 februara.

Hovmodast (D) Krrpns o mwsgo sobvalyis za bnd pojugearn.
po Mjqerrm  wmbljwn i 2 vardahoplovifpe. 30 aapock PI’J

#a pTn Bussvaia ~Travmik wo I¥ [-Iu-w

Zahvalnica komandanta 5. korpusa NOVJ za dejstvo avijacije 17. februara
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IZMEDJU STABA V KORPUSA NOVJ I VAZDUHOFLOVHE BAZE
NOVJ Rix VISU

Stanica Vasduhoployne base na Visu potiva prex na talasu
wiesss B8 posivnim znakom BRU-BRU.

¥eti horpus odjjovara na talasu 4170 kc.sa posivnim znakom
IX0-In0.Vrijeme radas 0730,lo0c i 1600 casova.

Pocetak 20 februara.

C mr
e f..iﬂ;éf\;;
A AR . ¥ el Rudol,?
-u-.n“‘ Q/ «\

Obavetenje o pozivnim znacima i lalasnoj dufini vadi veza izmedu Staba
5. korpusa NOVJ i avijacije



{ tah
%‘f&o Eskadrile @
551(Y)SqQdn RAF,ONF, wmmo. oup.u.m

7 Marta 1945, e b
kA R 10

oficiru za Vezu pri B.A.F.

BARI

Prilazemo vam jedan uzorak pecata ove je-
dinice molbom da preko Nabavnog Otsjeka dadete izyadi-
ti jedan ovakav pecat & sa novim nazivom

" Vojska Jugoslavije "

U pogledu tocne formulacije na samom psca-
tu molimo da se prethodno savjetujete sa Stabom Baze.-

M1 cemo naknadno platiti bdlagajniku Nabay-
nog Otsjeka racun a neka onl zadrze pecat kod sebe dok
g& mi ne pridignemo zajedno sa porucenim mviezdama za
podoficire ( sto smo im vec posebno naruoili ).-

za& Komandanta,
361 (Y )Sqdn, RAF, ONF.

S:M 2. M‘; Mu\lk J\"“(a.ﬂ' walua A‘f\w-\J;‘

i 9

Obavestenje Staba 2. eskadrile o izradi novog pecata; 7. mart 1945.
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e PRikeg 17 ;
MOVEMENT ORDER No. 4.

INFORMATION: In accordance with Headguarters, Balkan Air Force
Administrative Instruction dated 23rd. March, 1945
No. 352 (Yugoslav) Squadron "B" Party is to move
by road and sea to a new location. to
arrive at No, 53 P.T.C. on S5th. April 3&5 and await
order to embark. Date of arrival at éa P.T.C.
amended to read 4th. April, 1945, in accordance with
Headquarters, Balkan Air Force s O.M.135 dated
27th. March, 1845.

INTERTION: To move No. 352 (Yugoslav) Squadron "B" Party by road
and sea t0 a new location as outlined in Headquarters
Balkan Air Force Administrative Instruction dated 23:*&
March, 1945 in respect of operation "BINGHAM".

EXECUTION: PFarty, consisting as under, to move from CANNE to 53
F.T.C. at 0615 hours on 4th. April, 1945, proceeding
in convoy, as per attached appendix "BY, immediately
in the rear of No. 6 Squadron coavoy, and to arrive
at No. 53 P.T.C. between the hours 01' 13C0 and 1600
same date. Further detailed instructions regnrding
embarkation etc. to be issued by C.0., No. 6
Embarkation Unit.

Strengths= 3 Officers.
57 Total Personnsl.
Vehicles:~ 38 Frime Movers.
v : cles.

All tentage, domestic equipment and maintenance
equigment %0 be taken.

LD F/Lt. H. NAJBERGER will be Convoy' Commander and
Officer in Charge of Party throughout the move.

¥/0., J. VUWAKLIJA will assist F/Lt. H. NAJBERGER.

¥/0., I. FERRI will be responsible for all messing
arrangements and requisitioning of supplies.

ADMINISTRATION:1.A11 vehicles will be marked front and rear with
the number allocated in "Order of Convoy" (Appendix "gw)
and will travel at all times in that order.
ii.Digtance between each vehicls will be %o Iemx-d.n.
unless otherwise instructed. Density 20V.T.N.
Speed /5 M.R.H.

GENERAL3 ¥ATER:  All water bowsers and water bottles to be filled
prior to'departure from Squadron Campsite.
: Rations to cover journey to 53 P.T.C. to
asued to all persgonnel prior to departure.
ICAL: According to No. 281 Wing arrangemtnss.
s COVERYs According to No. 281 wing mnnFeunts.
P

(H. NAJBERGER) ,& U, Adf

Pligg: Lieutenant, Commanding,
No.352(Yugoslav)Squadron "B" fu-ty,
Royal Air Force, C.M.F.

Irvod iz naredenja Staba 281. vinga BAF za prebaziranje na aerodrom Zemunik
u okviru operacije .BINGHAM'; 3. april 1945.
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m% Soriakd BOS ... B1
ORNTOAY BAOnA sy i e sn- 1
7 ey Detun  B/4/1348
- e e b T . s e e el e e SR - . - -
DUZNOBTI B/4/s5  o/4/as  0/A/45 11/4/45
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Iz dnevne naredbe komande 2. eskadrile sa rasporedom ljudstva u dane.8 -11.
april  1945.
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Akt 2. eskadrile
sa novim pecatom;
30. april 1945.

Naredenje Stabu
4. jugoslovenske
armije o zabrani
da se traZi sadejstvo
saveznicke avijacije

v
Stab
2 Lovaoke Eskedrile

30 Aprila 1945.8prap 8 LOVACKE GRUPE

l“ JUGOSLOVENSKE ARMIJE
f)‘ / STABU AEROBAZE Broj 22
ZEMUNIK

Saljemo wvam 7 satova za drugove
iz bivseg F.TuL.U. 1 molimo vas da im
ih predate u koliko se nalaze u veso]
jedinici.

Prilazemo vam spisak drugova ko-
gi cemo poslatl kao potvrdu prijem o~

iciru za vezu pri B.A.F.u i molimo vas

da svaki drug potwrdi prijem u odgovara-
jusoj rubrici.

Molimo vas da i drug Sedmek Ivan
b2 718201 potvredi prijem potpifeom iako
ml jo veo sadyizruden u o¥o) jedinici.

4 -vaz tkapo
- .RAF.CMF.
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Ispis osoblia iz
B.AP.~-8 OFICIRY ZA VEZU PRI B, AsFe-u

Steb Vasduhoplovstva Jugonlovensike Armijn ~vnjom depasom od
19%maja t.g. dsyestio je 351 (Jugoslovenski) Skvadron, 352 (Jugoslovenski)
Skvadron 4 Mehanicarsiay Cetu (nase 1judatvo u sastavu r-'ionice 281 Winga)
da je evo ljultpm napred pomenutill jedinica izpicano iz R.ASF.-a pod 16,
majem u 0600 casovs,

Medjutim od ‘britanskih vojnih vlasti (B.A.P.-a) do danco ni-
je primljeno nikakvo naredjenje, koje bi se moglo naverti kao "authority"
za nas izlas 1:2/&.!.-&. Na dan’26.maja t.g.pocluta jo B.AF.-u depesa
ciji prepis se u prilogu dostavljas, Kako na tu depesu u roku od 48 casova
nije bio primljen allmky. odgovor, to je 28,0.m. po-lata depesom urgencijs
Za 0dgovor, 0iji se pmu prilaze, No i na ova urzenciju nije do dunas
30- dosao odgovor.

Kade subile Jedinice 281, Winga vracens u Tirliju, bilo je
naredjeno, da se- ‘britanskin vlestima odmah vrati novac, koji je bio u
svoje vreme mcin Jedinicama stavljen na razpolozenje ”n potrebe kentine
(F.S.T:), oficirgku { podoficirsku menazu. T0 je odmsh ucinjeno i novae
vracen britenakim viastime proko blagajne 281.Wing-n. Tou prilikom jo izo-
nlanik B.A.F.-a po racunsicod grani (Pay-Accounto),neii Flight Tieutenant,
‘trazio, .da se odmeh ealju sve platne knjizies (Pa hook) u BeA.¥. ©a po-
trebnim dokumentom o nasem izlasku iz B.A.P.-a t,J.t0' wvonia P.O0.R.
(Perzomnel Occurence Report). Prepisi ovih P,O.R. #a rvn trl jedinios
dostavljaju ve u prilogu,

Eako do denag nakon 14 dana od manog {715 " iz R,AF,-n
nije primljeno nikakvo narcdjenje za likvidneiju nt (b jo'inica, koje su
do 16,0,1, u 0600 cagova bile u sastava R, A.F.-a, to ru dnas preko bri-
tancke jedinice "YUGOSIAV ELEMENTERY FIIGHT R,A.P,,C.lLD.", koja re Jedi-
nica nalezi ne eerodromu ZENUWIK, poslati B,A.F.-u okl "T.0H." kau 4
platne knjizice osoblje biveih jedinica R.A.P,-a i to: 351 (Yugosisw)
Squadron, 352 (Yugoulsv) Syusdron i neceg 1jud.tve <61 “iug, radi Yonsc-
nog obruouns,

Dostavljajuel Van ovim aktom nve potieohne 53 tke, izvolite
preuzeti. sve potrebne mere da ce ovo pitanle nu paj'mracsy ralm likvidira.

S.F. - W TN
Politkomesar, porucnik W 2. 1’;.\ "3 AYDATT /
;: @:’-!3 “‘3 e 1101‘.«142'-(:
-—B"“"; (‘W‘E'! ) g t
i & - O\l‘ % ,;.’ J‘ RLD
—— Oyensit g

f......—. e s

Akt 1. vazduhoplovnog lovackog puka u vezi sa ispisom iz RAF; 30. maj 1945.
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