Glava XI

Likovi koji se pamte

osli su iz svih krajeva nase domovine: Aca iz Beograda,
DZVonko iz Zagreba, Polde iz Ljubljane, Salih iz Prozora.
Franjo iz Dubice, Ratko iz C'acka, Aco iz Mostara i
Arkadije - predstavnik bratske Rusije - donski kozak.
Sve naSe jedinice su stvorene borbom i Zrtvama. Ni avijacija nije
bila izuzetak. TeSko je osnovana naSa prva eskadrila.
Franjo je bio prvi avijatiar - partizan. Jo§ pocetkom 1942. godine
u jednom od najtezih momenata nase borbe. Franjo sa starim Potezom
prele¢e u bosanske Sume. u pomo¢ svom narodu. Ovaj mali, zastareli
avion, iz koga su na neprijatelja padale prve partizanske bombe,
izradene u Sumskim radionicama, bio je trn u oku narodnim neprijate-
ljima. Raspisali su veliku nagradu ko ga uniSti u zraku ili na zemlji.
Ali Franjo ga je dobro ¢uvao, sakrivao i nastavljao da baca bombe na
neprijatelja. Ipak. jednog dana bio je otkriven na zemlji i stari Potez
je buknuo u plamen. Od toga dana Franjo se borio kao peSak ¢ekajuci
cas da ponovo poleti na avionu ukraSenom petokrakom zvezdom.

Tri mornara - Aca, Ratko i Polde su bili po¢etkom rata u jednoj
eskadrili pomorskog vazduhoplovstva. RazocCarani sramnom izdajom i
zele¢i da nastave borbu protiv neprijatelja, preleteli su sa svojim
hidroplanima saveznicima. Godinu dana su leteli i vrSili operaciju na
Sredozemnom moru. Ali ih ni tamo bivsa izdajnicka vlada nije pustala
na miru. nastoje¢i da ih upotrebi kao oruzje svoje medunarodne
politike. Oni su je brzo prozreli i zapoceli borbu protiv nje. Tom
borbom su prokréili put sebi i mnogim drugima u naSe narodno
vazduhoplovstvo.

Zvonko je doSao na Srednji istok preko Grcke; Salih preko Turske:
Aco preko Sovjetskog Saveza. Leteli su kroz oluje progonjeni od
neprijatelja. Mislili su da ih tamo ¢eka sloboda, i to takva sloboda koja
¢e im omogudéiti nastavak borbe protiv neprijatelja. Oni su u tome
uspjeli.

Zadnji od pomenutih drugova - Arkadije, bio je stari borac protiv
neprijatelja. Zato su ga izbacili iz bivSeg Jugoslovenskog vazduhoplov-
stva, te je proveo viSe od godinu dana u nemackim 1 ustaSkim
tamnicama. Ostao je ziv zahvaljuju¢i jedino njegovoj skoro nadprosec-
noj fizickoj 1 moralnoj snazi. Konacno, jednog dana. proganjan od
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Gestapoa. uspio je da otme jedan Brege i da preleti na saveznicki
aerodrom.

Tako su se skupili u Africi...*”"

Pali izvrsavajuci borbene zadatke

U toku narodnooslobodilackog rata jedan broj pilota poginuo je u
toku obuke, a najviSe prilikom izvrSavanja borbenih zadataka:

- za vreme obuke: Aleksandar Markovié¢ i Salih Islamovié, oba 3.
maja 1944. prilikom sudara u vazduhu, i Zvonko Halambek, 1. jula
1944. godine;

- iz 1. eskadrile: Aleksandar Vukovi¢, 31. avgusta 1944; Franjo
Kluz. 14. septembra; Leopold Ankon, 25. septembra; Ratko Jovanovié.
4. oktobra: Arkadije Popov, 16. oktobra; Mileta Proti¢, 19. decembra
1944. i Luidi Rudi. 30. marta 1945, 1

- iz 2. eskadrile: Stanislav Vouk. 20. oktobra: Jovan PeSi¢, 9.
novembra 1944: Nikola Vemi¢. 5. aprila i Aleksandar Ceni¢, 3. maja
1945. godine.

1) Kapetan-pilot Aleksandar Markovi¢ je roden u Smederevskoj
Palanci. 11. aprila 1915. Leteo je kao hidroizvida¢ i hidropilot u
Pomorskom vazduhoplovstvu BJV. Posle kapitulacije je preleteo u
Aleksandriju i prikljucio se saveznickom vazduhoplovstvu. Zajedno sa
Ratkom Jovanovi¢em napisao je proglas vojnicima na Srednjem istoku
apelujuéi na njih da otkazu poslusnost kralju i stupe u NOVIJ:

..Medu prvima koji me je posetio u Cetrnaestoj Skotskoj bolnici u
Kairu bio je Aleksandar Alek - Markovi¢, poru¢nik pomorskog
vazduhoplovstva, snazan, plav mladi¢. Od prvog trenutka moglo se
videti da je iskren i poSten covek.

U borbama protiv Nemaca od Citave kraljevske vojske ucestvovali
su jedino avijaticari. kao i neke jedinice mornarice. Alek Markovié
pripadao je jednoj eskadrili koja se pune dve godine borila protiv
Nemaca u sastavu engleskog vazduhoplovstva u Sredozemlju. Nekoliko
Jugoslovena poginulo je nad Kritom, viSe ih je ranjeno, jedan je oko
izgubio. Usled svega ovog demonstrativni nastup Aleka Markovica i
njegov zahtev da prede u Narodnooslobodilacku vojsku imao je velikog
odjeka u kraljevskoj vojsci u Egiptu...

Alek nije dosao do nas svojom inicijativom. Medu njegovim
drugovima u pomorskom vazduhoplovstvu bila je veca grupa naSih
simpatizera. Vodio ih je major Ratko Jovanovi¢"!*®

,»Prej ko smo formirali nase eskadrilje, je Ze usoda zahtevala Zrtve:
prvi dve zZrtvi sta bili kapetan Markovi¢ A. in podporoc¢nik Islamovié

Major Ladislav Zobundzija: ,,Osam starih boraca", u ,Listu 1. lovacke eskadrile",
br. 2/1944; dr Ladislav Zobundzija je dopisni ¢lan Jugoslavenske akademije znanosti
i umjetnosti

V. Dedijer, ..Dnevnik". II izdanje, Beograd 1951.



S. Polozili smo jih k vecnemu pocitku na vojaSkem pokopalis¢u v
Bengaziju, dale¢ od domovine. Tezko nam je bilo pri srcu ampak v
spoznanju da vsaki napredek ali uspeh terja svoje zrtve, mi smo sklenili
da bomo Se marljivejSe in Se udanejSe delali. da ¢im prej formirali in
izvezbali nase edinice"!*’

2) Zastavnik - pilot Salih Islamovi¢ roden je, 30. marta 1910. u
Prozoru. Pilot je postao 1935, posto je prethodno zavrSio Vazduho-
plovnu podoficirsku $kolu, pilotsku i lovacko-pilotsku. Na Srednji istok
je dosao iz Turske, poSto je avionom prebegao iz NDH:

»Veliki, dobro opremljeni aerodrom odmah privuce naSu paznju.
Na stajankama primetismo nekoliko aviona 'hariken', a na njima -
cetverokrake crvene zvezde. Bi nam to pomalo ¢udno, pa upitasmo
jednog savezniCkog oficira, koji je stajao u blizini, ¢iji su to avioni.
Odgovori nam da su avioni bili namenjeni Turskoj, no pos§to Turci nece
da se bore. dodeljeni su Titu...

Sutradan smo bili na istom mestu. Bili smo prijatno iznenadeni
kada ugledasmo one iste avione, ali sada sa crvenim petokrakama, bili
smo veoma radosni i ponosni.

Dobro raspolozenje preslo je u pravo oduSevljenje kada su naSa
prva dva pilota sela u sada ve¢ naie avione. Na Zalost, naSe oduSevljenje
bese kratkog daha. Piloti Markovi¢ i Islamovi¢, iako iskusni vazdus$ni
borci sa Srednjeg istoka, posle poletanja izveli su nekoliko smelih
evolucija, ali su se u jednom trenutku sudarili i stropostali na zemlju.
Bili smo navikli na pogibije nasih drugova i svesni Cinjenice da se u
vazduhoplovstvu moze poginuti i bez borbe. Ali, ova katastrofa ostavi
mucan utisak: nismo jo§ poceli ni da letimo, a ve¢ dve teSke Zrtve.

Posle dva dana mucan utisak sasvim nesta, kada nas pilote pozvase
da pristupimo izboru za popunu novoformirane Prve eskadrile
NOvJ"!*

3) Vodnik - pilot Zvonko Halambek roden je, 15. januara 1913,
u Zagrebu. Pilotsku obuku je zavr$io 1939. Posle kapitulacije preleteo
je na Srednji istok:

..Pilotje so se prav marljivo naprej vezbali na novih letalih. kar je
zahtevalo tretjo zrtev. Tedaj je bil pa tovari§ vodnik Halambek Z. V
zraku se mu je vnelo letalo. on je veS¢e manevriral da bi se vrnul na
letaliS¢e kar mu ni uspel. Letalo je pristalo gorece van letelisCa, se
razbilo in njega pa vrglo iz sedeza. ReSevalni avtomobil ga je takoj
pripreljal v najbliznje vojasko bolniStvo, kjer je ¢ez eno uro umri.

Tovari§ Halambek je predno vstopil v na§ partizansko eskadriljo,
sluzil pri Kr. Brit. zrakoplovstvu udeZeval se je raznih zracnih bojev
ter se mu je posre¢ilo sastreliti dva sovrazna letila.

Tudi njega smo pokopali na vojagkem pokopaliiéu v Bengaziju"!*®

4! 1z &lanka potporuénika F. Podbovieka ,,Zgodovina mlade avijacije N. O. V. Jugosla-
vije" u ..Listu 1. lovacke eskadrile" 2/1944.

2 Dura IvaniSevié: ,,Put za Afriku", ..Krila armije", br. 810. 27. januar 1977.

4l 17 &lanka potporuc¢nika F. Podbovseka; Op. cit. ,,List 1. lovacke eskadrile". br. 2/1944.
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4) Zastavnik - pilot Aleksandar Vukovi¢ roden je. 19. oktobra
1910, u Mostaru gde je i zavrSio pilotsku Skolu. Kao pilot 7. bombar-
derskog puka vazduhoplovstva BJV, posle kapitulacije, preleteo je prvo
u Grc¢ku, a zatim na Srednji istok, gde se prikljucio saveznickom
vazduhoplovstvu. Pilot Vukovi¢ je poginuo 31. avgusta 1944. u taktic-
kom izvidanju i bombardovanju ciljeva na komunikaciji Gra¢ac - Knin
- Drni§, kada je leteo na celu Sestorke 'spitfajera':

..Poslednjeg dana avgusta, u mutnom jutru, grupa je posla na novi
zadatak. Kao i uvek, raspolozen za borbu, Aca povede Sestorku sa
ubedenjem da ¢e 'mapraviti dobar posao". I zaista, zadatak je obavio
kako treba, ali na njemu i izgoreo. Po povratku na aerodrom, voda
drugog para je saopStio:

- Naisli smo kod DrniSa na teretnu kompoziciju i odmah je napali.
Vide¢i da nema protivavionske vatre ili je mi nismo osmotrili, posli
smo u drugi napad. Najednom se voda grupe strmoglavio ka zemlji.
Za koji trenutak videli smo kako se kraj pruge podiZze krupan oblak
prasine i dima!

Tako je nestao dobri drug Aca, a toliko je Zeleo da stigne Sto pre
na front. On je prva ratna Zrtva Prve eskadrile"!*®

5) Kapetan - pilot Franjo Kluz roden je. 18. septembra 1912, u
selu JoSika kraj Bosanske Dubice. Pilotazu je zavrSio 1940. u Mostaru,
a posle kapitulacije mobilisan je u Zrakoplovstvo NDH odakI¢ je
prebegao i prvi let u Partizanskoj avijaciji izvr§io 23. maja 1942, a sa
1. vazduhoplovnom bazom dolazi u 1. eskadrilu NOVJ. Franjo Kluz
je narodni heroj Jugoslavije (proglaSen posmrtno 18. maja 1948).
Poginuo je 14. septembra 1944. prilikom bombardovanja neprijateljevih
ciljeva u OmiSu, na celu odeljenja 'spitfajera':

»Proslo je nesto viSe od tri casa kad na aerodrom sleteSe samo tri
aviona. Franje Kluza nema. Pitamo §ta je s Franjom:

- Nadleteli smo Omi§ - sledio je odgovor. - Osmotrili povecu
kolonu na izlasku iz grada i napali je iz prvog kruga. Ali, odmah nas
je docekala jaka vatra sa zemlje. Produzili smo napred, i kao u
magnovenju. ucinilo nam se da voda nekako dugo i oStro portire. Nismo
mogli da ga pratimo, jer smo bili u napadu, ali kada smo se posle
napada prikupili, vode nije bilo.

Osmatrajudi cilj i teren oko njega, mogli smo samo da primetimo
tu 1 tamo dim i kratak blesak protivavionskih oruda!

Drug Franjo je bio olicenje pravog komuniste. Uzivao je veliki
autoritet u jedinici i s lako¢om reSavao i najteZi nesporazum medu
nama, pa je i zbog toga njegov nestanak predstavljao izuzetno tezak
gubitak za jedinicu"!**»

»Franjo je bio omiljen, nenametljiv. Voleo je da pomogne drugu
u svakoj situaciji. Kada je jednog druga, zbog nepaznje na casu,
saveznicki instruktor kaznio da optr¢i ceo aerodrom sa padobranom na
ledima - §to je bila prili¢no rigorozna kazna - Franjo mu je savetovao:

A Krila armije", broj 812. od 24. februara 1977.
*Tbid.



- Uzmi padobran i otréi do ivice aerodroma, sedi u jarak i ¢ekaj
dok se Englez ne ohladi!

I ispalo je po onoj narodnoj: i vuk sit, i ovce na broju.

Mada mu je. po svemu sudeéi, viSe odgovarao politicki rad. svoj
pilotski poziv je neobi¢no voleo i nastojao da u izvr§enju svakog zadatka
bude pimer pravog komuniste'!*

6) Porucnik - pilot Ankon Leopold roden je, 15. juna 1911, u
Savici kod Ljubljane. Posle kapitulacije Jugoslavije hidroavionom je
preleteo na Srednji istok i prikljucio se saveznickom vazduhoplovstvu.
Poginuo je 25. septembra 1944. kod Vrgorca:

»Desetak dana posle Franjine smrti, negde izmedu Vrgorca i
LjubuSkog, nestao je temeljiti i mirni Slovenac. Leopold Ankon.
pomorski oficir - pilot. OdvaZan i veliki rodoljub izvrSavao je i ratne
zadatke u saveznickom vazduhoplovstvu, a u NOVJ stupio jo$ u januaru
1944. Odusevljen narodnooslobodilackom borbom nastojao je da se Sto
pre dokaZe i svoje zadatke izvrSavao je precizno$éu veoma iskusnog
pilota, kakav je i sam bio.

Na dan njegove pogibije vreme je bilo veoma slabo: velika i niska
oblagnost, mestimi¢no sa padavinama. Na zahtev Staba 281. vinga BAF
da jedan par izvidi meteorolo§ku situaciju u Jugoslaviji i, eventualno,
usput napadne neki pogodan cilj, javili su se dobrovoljno Ankon i pilot
Puro Tomsi¢. Na letu prema Ljubuikom grupa je iznenadno obasuta
jakom protivavionskom vatrom od koje je Ankon nastradao. Tako je
pao jedan od vrlo iskusnih pilota eskadrile!" 457

7) Major - pilot Ratko Jovanovi¢ roden je, 28. septembra 1912, u
Miokovcima kod Cacka. Po preletu iz Jugoslavije na Srednji istok, leteo
u saveznickom vazduhoplovstvu, a zatim postavljen za komandira ,, A"
flajta 1. eskadrile. Poginuo je 4. oktobra 1944. na celu cetvorke
'spitfajera’, koja je vrSila takticko izvidanje puta i pruge Jablanica -
Sarajevo - Maglaj:

»Onoga dana kada je poginuo, vreme je u prepodnevnim ¢asovima
bilo veoma loSe, prava provala oblaka i izgledi za izvrSenje zadataka
niStavni. No, u popodnevnim ¢asovima vreme se unekoliko poboljSalo,
ali su stajanke i rulne staze bile u dubokom blatu. Ratko je okupio
oko sebe svoje odeljenje i zatraZio dobrovoljce za jedan slobodni lov.
Kao i uvek, za dobrovoljce se javilo celo odeljenje. Ratko je odabrao
trojicu.

Mehanicari su izgurali na rukama avione i postavili ih na metalnu
poletno-sletnu stazu. Cetvorka je, s Ratkom na ¢elu, poletela bez
greSke. Na mars-ruti Sarajevo - Doboj grupu je iznenadila jaka
protivavionska vatra sa jedne Zeleznicke kompozicije, koja je stajala u
mestu. Iznenadenje nije postignuto i napad je odloZen.

Ratko se u novom naletu strogo pridrzavao taktickih principa.
Nedaleko od Doboja grupa je osmotrila kompoziciju u pokretu. Ovoga
puta protivnik je bio iznenaden i dobio je Zestoki udarac

A Iz ¢lanka ..Moji ratni drugovi". ,,Glasnik RV i PVO", 3/1982.
Y Ibid
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U drugom naletu, medutim, pogoden je u motor. Pokusaj da se
spase prinudnim sletanjem nije uspeo, jer je teren bio neravan i kratak,
a visina mala"!*®

8) Major - pilot Arkadije Popov roden je 17. novembra 1906, u
Rusiji, a u Jugoslaviju je doSao posle oktobarske revolucije, kao decak.
Zavrsio je u Dubrovniku Vojnu pomorsku akademiju, kao i Skolu za pilote
pomorskog vazduhoplovstva. Posle kapitulacije, prebegao je u Grcku, pao
u nemacko zarobljeniStvo, bio pilot u vazduhoplovstvu NDH. povezao se
s partizanima i doSao u 1. vazduhoplovnu bazu. Poginuo je 16. oktobra
1944. kao komandir ,,B" flajta 1. eskadrile NOVJ:

..Jedanaest dana posle Ratkove smrti pao je i drugi komandir
odeljenja. Arkadije Popov, Arkaska. Iako poreklom donski kozak, bio
je i ostao iskreni Jugosloven... Voleo je i svoje zemljake Ruse, ali ée
se prilicno razocarati u prvom susretu s njima. Naime, pri susretu s
grupom sovjetskih avijatiCara u Bariju, oni su odbili svaki razgovor s
njime, a i s nama kada su culi da je. eto, Arkadije Rus - emigrant...

U jednom napadu na neprijateljevu kolonu na putu Gospié¢ -
Otocac u prisustvu saveznickog visokog oficira - koji je hteo da vidi
kako se borimo i zaSto ¢esto ginemo - Arkadije je izvrSio Cetiti naleta,
iako je kolona bila dobro branjena.

Nepun mesec dana posle ovoga, pilot Arkadije Popov, voda
odeljenja 'spitfajera', je smrtno pogoden i pao u more"!*®

9) Potporucnik - pilot Stanislav Vouk roden je, 22. septembra 1911.
u Divaci kraj Sezane. Lovacku Skolu je zavrSio 1936. u NiSu. Poginuo
je na Cetvrtom ratnom zadatku. 20. oktobra 1944, na celu odeljenja
harikena', prilikom napada na neprijateljevu kolonu na komunikaciji
Slano - Rudine:

»Voda nas je vodio u Cetiri naleta. Ispod nas su bili topovi, tenkovi,
automobili. Nekoliko tenkova bilo je blizu Rudina.

- Moj je prvi tenk! - ¢uli su pratioci naredenje potporu¢nika Vouka!

Pratioci su raketirali deo kolone, koji je stajao. Sve bombe su pale
u rejon cilja. Jedan veliki 5-tonski kamion je eksplodirao. Pobijeno je
mnogo neprijateljevih vojnika. Voda je hteo da izvede joS jedan napad,
ali je kod zadnjeg bio pogoden od PAA"*?

10) Zastavnik - pilot Jovan PeSi¢ roden je, 28. aprila 1923, u
Beogradu. Neposredno pred rat zavrSio je pilotazu. Posle kapitulacije
bio je na Srednjem istoku, jedno vreme leteo u jugoslovenskom
detaSmanu pri 376. bombarderskoj grupi 15. ameri¢ke vazduhoplovne
armije, odakle je doSao u 2. eskadrilu NOVJ. Poginuo je na svom
prvom ratnom zadatku u toj eskadrili, 9. novembra 1944:

»Odeljenje 'harikena'. u kome je PeSi¢ leteo kao voda drugog para,
poletelo je sa aerodroma Kana u 11.50 ¢asova. Vreme je bilo veoma
loSe, ali cilj - dragocen: zloupotrebljavajuéi oznake Crvenog Kkrsta
Nemci su bolnicu u Risnu pretvorili u jako utvrdenje.

,Krila armije", broj 358. 21. maj 1958.



- Oblaci na 11.000 stopa! - ¢uo se glas vode Cetvorke kapetana
Franje Jeza.

Leteli su joS dalje, ali se nisu mogli probiti do cilja. Bilo je proslo
tacno Sezdeset minula od poletanja kada je voda formacije naredio
povratak.

Grupa je bila razbijena, pilot PeSi¢ je upao u gustu masu oblaka,
koji su prekrili visove negostoljubive planine Orjen"!‘wl

11) Major - pilot Mileta Proti¢ roden je, 2. juna 1913, u TovariSevu
kod Backe Palanke. Posle Pomorske vojne akademije zavrsio je 1939.
u Pancevu Pilotsku Skolu, a neposredno po Kkapitulaciji, zajedno sa
ostalima, preleteo hidroavionom u Aleksandriju. Posle ratnih akcija u
saveznicCkom vazduhoplovstvu. pristupio je 1. eskadrili, u kojoj je
postavljen za komandira. Poginuo je 19. decembra 1944. vodedi
cetvorku 'spitfajera' na takticko izvidanje puta Sarajevo - Doboj:

»Oko podne, toga dana, ofekivali smo njegov povratak. Ovi ¢asovi
iS¢ekivanja su uvjek veoma dugi. Mnoge misli nam prolaze kroz glavu.
Treba dva puta preleteti more, pre¢i mnoge planine, probijati se kroz
snijeZzne zimske oblake, da bi se doslo do cilja. I tada dolazi onih
nekoliko minuta borbe, nekoliko minuta vatre, koje zahtjevaju krajnje
naprezanje i pilota i masSine.

I u toku isc¢ekivanja sjefali smo se rije¢i koje je na§ komandant,
drug Mileta, rekao jednom ameri¢kom novinaru:

- Ja uopste ne nastojim da poveéam borbenost mojih pilota. Moja
najveéa briga je bas obratna, da tu borbenost obuzdam. MrZnja prema
neprijatelju i Zelja za borbom i osvetom kod njih je tolika da se oni
¢esto zaborave i napadaju na neprijatelja bez obzira na opasnost!..."

Devetnaestog decembra, u predvideno vrijeme povratka, u 12.30
casova, vratila su se sa zadatka samo tri aviona. Sletili su i priblizavali
se k nama. Po zacadenim topovskim cijevima videli smo da je bilo
borbe. Iz prvog aviona je iza§ao drug potporu¢nik Soi¢ i na nase upitne
poglede - kratko je odgovorio:

- Poginuo!

Sutradan, primaju¢i komandu eskadrile. novi komandant Soi¢,
rekao je:

- Drugovi, vidio sam druga majora Protica kako obrusava na
neprijatelja, i vidio sam eksploziju usred neprijateljske kolone. TeSko
je sada kazati Sta se je zapravo desilo, ali nije isklju¢eno da je drug
Mileta. moZda sa oSteéenim avionom, moZda ranjen, hotimi¢no uletio
u neprijatelja"!492

12) Potporucnik - pilot Luidi Rudi roden je, 30. marta 1921, u
Zadru. Kao pilot, sa zavr§enom Vazduhoplovhom akademijom u
Kazerti. leteo je u italijanskom vazduhoplovstvu, ali je posle kapitulacije
Italije preleteo avionom i preSao NOVJ, odnosno stupio u 1. vazduho-
plovnu bazu. Poginuo je 1944. istog dana kada je i roden.

4,1
> Ib.d
Clanak: ..Junafka smrt naSeg komandanta", u ,,Listu 1. lova¢ke eskadrile", br. 2/1944.
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»Dok jedemo zabruji nad nama svima dobro poznat reski zvuk
'spitfajera’. Izlazim na terasu da vidim ko su. Poznata Cetvorka: zvijezde
se isuviSe jasno vide, dakle naSi su i kliknem: - idu na sletanje!

- Bomba jednom nije otpala! - odjeknu trpezarijom jak glas
poru¢nika Mladenovica.

Sa terase posmatram kako jedan od cetvorice nasih obrusava nad
morem, Zele¢i da se rijeSi neugodnog tereta. Nosa¢ bombe je Kkrut,
¢vrsto drzi svoj opasan teret... Bomba kao da je srasla s krilima i
sudbinom naSeg mladog skojevca. Luidija.

Kroz dalekozor pratim, dok mi srce jace bije, poslednji krug
cetvrtog druga. I ostali oko mene prate uzbudeni, silazak. Ne prilazi
k zemlji kao obic¢no, 'visok' je, a ve¢ treba da 'sjedne', naglo propada
sa 5-6 metara, desetinu sekunde ga joS vidim...

Ogroman stub crvene praSine, a zatim nas potrese jaka eskplozija...
115 kg4 9t3e§ka bomba, nakon udara aviona u zemlju, otpala je, zakotrljala
se..."!

13) Potporucnik - pilot Nikola Vemic¢ roden je, 9. maja 1912, u
Bukovici kod Savnika. Pilotsku i lovatku $kolu zavrSio je pre rata.
Poginuo je 5. aprila 1945. prilikom napada Sestorke 'harikena' na
neprijateljeve ciljeve u Babinom Potoku:

»Sestorka 'harikena' koju je predvodio komandir eskadrile, kape-
tan Aleksandar Ceni¢ poletela je u 09.05 ¢asova sa aerodroma Zemunik.
Bojevi komplet formacije bio je vrlo impresivan: 40 raketa po 40 kg,
i puni SarZeri mitraljeskih zrna. Vemi¢ je bio treéi pratilac.

Veé posle dvadesetak minuta voda formacije je naredio napad.
Zadnji u formaciji, zastavnik Vlahov mogao je da osmotri kako rakete
padaju tacno u cilj...

Vemi¢ je uveo u napad. Kao na dlanu - neprijateljski vojnici! Jedna
raketa je odhujala pravo u njih. Ali, u zanosu borbe Vemi¢ nije opazio
brdo ispred sebe. Udario je svom silinom i avion je, s velikom
eksplozijom trenutno i§¢eznuo u plamenu"!**

14) Kapetan - pilot Aleksandar Ceni¢ roden je 22. septembra 1917.
u Lukavici kod Dimitrovgrada. Lovacku Skolu zavrsio je u Kraljevu
aviona - 'meserSmit 109'; 'hariken' (Ild, IIb, Ile, IV RP), 'spitfajer'
(I, Ve, IX), a za vreme obuke, kao instruktor u 2. eskadrili, u kojoj
je bio i komandir, i avion 'harvard'. Kapetan Cenié je nestao prilikom
preleta od Zemuna do Zemunika 3. maja 1945:

»Ceni¢ je ve¢ bio zavrsio jedan ciklus ratnih zadataka u RAF-u i
moram da mu opet odam priznanje $to je nesebi¢no i umesSno prenosio
svoje bogato iskustvo na nas.

Brzo smo uvideli da je komandir Ceni¢ bio u pravu. Zato smo se
za svaki zadatak pripremali...

Iz ¢lanka poruénika Mirka Dvornika: ,Deseti", u ,Listu 1. lovacke eskadrile" br.
5/1945.
494 Krila armije" broj 358, od 21. maja 1958.
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Znam da su mnogi veoma cenili rezultate koje smo postizali za
vreme rata. Lete¢i na Celu Cetvorke u izvidanje brodovlja u severnom
Jadranu, komandir Ceni¢ je. u blizini ulaza u Bakarski zaliv, napao
neprijateljev konvoj u briSuc¢em letu. Protivavionski flak je bio veoma
aktivan i avioni su leteli veoma nisko. Pilot Anton¢i¢ je u tom niskom
napadu zakacio za drvo, koje mu je odseklo pola krakova elise.
Antonci¢ je pokuSao da iskoc¢i iz aviona, ali ga je Ceni¢ bodrio da
nastavi i sa napola odsefenim elisama. I, zaista, uspesno je sleteo na
aerodrom. Tom prilikom je Tugomiru Prebegu oStecen rep i komande.

Secam se da su Englezi uvek snimali naSe oSte¢ene avione, kao
kuriozitet, ne mogavsi da sakriju ¢udenje da se i tako moZe boriti za
slobodu svoje zemlje.

Takva je bila 2. eskadrila, kojom je komandovao kapetan Ceni

Povodom 25-godiSnjice stvaranja i razvoja RV i PVO. posmrtno,
dodeljene su Diplome instruktora letenja sa zlatnim letackim znakom
slede¢im pilotima: Aleksandru Vukovicu, Franji Kluzu. Leopoldu
Ankonu. Ratku Jovanoviéu, Arkadiju Popovu, Stanislavu Vouku,
Jovanu PeSi¢u. Mileti Proticu. Rudiju Luidiju i Nikoli Vemicu.

Ratne tradicije 1. eskadrile NOVJ nastavlja vazduhoplovna jedinica
u Divuljama. a 2. eskadrile - u Cerklju.

Spomen-obelezja podignuta su slede¢im pilotima:

- Franjo Kluz. u OmisSu, u vidu avionskog Kkrila i spomen-biste.
postavljene 1984; Franjo Kluz ima spomen-biste i u Meduvodama negde
zajedno sa Rudijem Cajevecom. takode prvim partizanskim pilotima,
a negde samo biste, kao u vazduhoplovnom garnizonu u Somboru i u
krugu RO ..Kluz" (padobranska industrija);

- Mileta Protié, u Zepéu. 1957. u vidu avionskog krila;

- Ratko Jovanovié¢, u vidu avionskog krila, u Tesli¢u. takode
postavljeno 1957;

- Arkadije Popov, u vidu avionskog krila. Ston, 1957. i

4 - Aleksandar Vukovi¢. u vidu stilizovane elise na betonskom
postolju, u DrniSu, postavljene 1970.

Podignuta su i spomen-obeleZja na mnogim aerodromima i drugim
mestima koja obeleZavaju mesta baziranja jedinice:

- pilotima 1. i 2. eskadrile na aerodromu na Visu u vidu avionskog
krila, postavljenog 1984. i mermerna ploca, takode na Visu. iz 1957;

- pilotima 2. eskadrile, na aerodromu Cerklje;

- 1. vazduhoplovnom lovackom puku, takode u vidu avionskog
krila;-na aerodromu ékabrnja. 1957,

- poginulim pilotima RAF. u vidu kamene piramide, takode na
Visu. postavljene 1951.

-.britansko groblje u Beogradu, na kome su sahranjeni posmrtni
ostaci britanskih vojnika i oficira, medu kojima i piloti RAF koji su
izgubili Zivote nad teritorijom Jugoslavije. Na britanskom groblju u

cry"495

™ 1z seéanja Branivoja Majcena. komandira ..B" flajta 2. eskadrile NOVJ na simpozijumu
..Jugoslovensko ratno vazduhoplovstvo u narodnooslobodilackom ratu". Zemun. 1982.
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Beogradu sahranjena su i tri jugoslovenska pilota Franjo Kluz. Jovan
Pesi¢ i Nikola Vemié.

U raznim mestima u zemlji sahranjeni su posmrtni ostaci pilota 1.
i 2. eskadrile NOVJ na gradskim grobljima.

U spomen hrabrim pilotima 1. eskadrile svake godine se, na Dan
jedinice koja neguje ratne tradicije - 22. aprila, bira najbolji pilot koji
dobija zvanje ,, Kluzov pilot", i najbolji avio-mehaniéar-zvanje ..Kluzov
mehanicar'. Ove jedinice koje nastavljaju ratne tradicije 1. i 2. eskadrile
imaju spomen-sobe u kojima se nalaze eksponati od istorijske vrednosti.
pokloni njenih ranijih pilota i avio-mehanicara. Svake godine se, za 22.
april, odnosno za 1. jul. u tim jedinicama okupljaju veterani. Njihova
kazivanja i susreti u jedinicama nadahnjuju mlade pilote, avio-mehani-
¢are i brojne generacije mladih vojnika.

Akteri ratnih dogadaja

U uvodniku u ,Listu 1. lovacke eskadrile" broj 4, u kome se
pripadnici eskadrile pozivaju da piSu ¢lanke iz svog svakodnevnog
Zivota, pilotima se nalaZe da daju priloge o izvrSenim ratnim zadacima,
iz borbe, o problemima i uspesima...

Piloti i 1. i 2. eskadrile svesredno su se odazivali pozivu i poceli
da piSu priloge o svojim letovima. Bila su to istinska kazivanja, bez
ulepSavanja, pisana upravo onako kako su ih dozivljavali. Bilo je to i
prenoSenje dragocenih iskustava. Medu njima je bilo i takvih kazivanja
koja su plenila Citaoce.

,Cetiri druga pravili su krugove iznad leteli§ta i uzimali pravac
gubedi se iz o€iju onih koji ostaju na zemlji i strepe za svakog od nas
- jer su svesni Sta zna€i svako uzletanje i odlazak u pravcu 'Ostrva
slobode' - otoka Visa.

Vazduh bruji. Drugovi se odazivaju i sporazumevaju. Nastaje
tiSina. Pesma motora i violinski zvuk elisa odjekuje i kao da zamiru
negde daleko u dubinama plaveg i tihog Jadrana.

Pred nama se ukazuje malo ostrvo - deo zemlje ¢iji smo sinovi.
Nekoliko krugova oko njega i ve¢ smo na leteliStu. Oko nas su grupice
nasmejanih lica.

NaSi uobicajeni pozdravi su kratki, ali srda¢ni. Mi smo veé stari
znanci i nemamo $ta da kaZemo jedni drugima. Ali ima i novih.

- Ko su ovi? - pitaju nasmejane drugarice.

- To su naSi raketaSi. svi mladi i lepi momci

- Drugovi!, a ne momci - popravlja me jedna drugarica.

Ali i ona. i ostale, prilaze bliZe i sada se malo viSe interesuju. Hoce
li do¢i ovde i gde ¢e biti njihovi avioni...
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RaketaSe je vodio njihov komandir - poru¢nik Stanko. Pre poleta-
nja dugo smo razgovarali. Stanko mi je pri¢ao o svojim bolnim
uspomenama u internaciji. Govorio mi je kako je sada srean §to moze
da se sveti onima koji su ga dugo Kkinjili. Bio je ozbiljan i zamiSljen.
Nikada pre mi nije izgledalo tako setan.

Poleteli su. Dva do tri kruga iznad otoka i oni su otplovili ka svome
cilju. Mi smo cekali. Vratila su se samo trojica.

- Sta je sa Stankom? - upitali smo drugove po izlasku.

- On se nije javljao kad smo zvali! - usledio je odgovor. - Vatra
sa zemlje bila je jaka. On je juriSao na protivnika... U treem naletu
nismo videli da je 'izvukao' maSinu...

Sutradan stigle su vesti. Komandir, poru¢nik Stanislav Vouk naden
je mrtav u svom avionu. Dete lepe Slovenije i sin jugoslovenskih naroda
ostao je da pociva vecni san u svom ‘'harikenu' na liticama golog
dalmatinskog krsa, koga je voleo isto toliko koliko i lepe pejzaZe
Slovenije...

Sledeéeg dana opet smo na zadatku.. Na celu odeljenja je poru¢nik
MiloS. On leti nisko i privlaci se svome cilju kao senka. Za njim su
Danilo i Bogomil. Mi smo iznad njih. Podinje vatreni uragan. Vatra
kao da bljuje iz zemlje. Vatra odozdo, iz usijanih Svapskih cevi zasipa
orlove... Cetrdesetogodiinji stari orao, drug Radul proleée kao zmaj
kroz kiSu kurSuma i zasipa protivnika uz osmeh. koji odjekuje preko
interfona, popraden recima: - Ala im je vrude.

Bitka je zavrSena i mi se vra¢amo. Poru¢nik MiloS je pogoden u
motor i njegov se avion ruSi. Poruc¢nik Danilo javlja da mu je sediSte
puno ulja i da skoro niSta ne vidi... Avion porucnika Milo§a imao je
15 'rana', dok je Danilov nosio 11...

Britanci posmatraju kako ovi pileti iz 'Eskadrile smrti' sle¢u kao
da im nije - ni§ta!"**

»Letimo u zaStiti 'harikena' i mitraljiranje neprijateljskih kolona
na putu Drni§ - Bihaé.

Poleteli smo u dva sata poslije podne. Vrijeme nije bilo najbolje
- oblaci su bili niski i djelimi¢éno KkiSa.

Kod DrniSa nas je tukla protivavionska aritljerija, tako da smo
morali zaobiéi grad. Malo kasnije, opet smo bili na putu. Ja sam pratio
zadnjeg 'harikena'... Bio sam na visini od 2000 metara i vidio kako se
jedan kamion krece po putu. Odmah sam upalio niSan, otkacio topove
i mitraljeze i obrusio se na njega... Naglo izvla¢im maSinu i zaokreé¢em
za slijedeé¢i napad, no vidim da netko bjeZi: jo§ dva kamiona i jedan
luksuzni automobil. IzvrS§im joS tri uzastopna napada na onaj kamion
samo da nitko Ziv ne izmakne...

Poru¢nik Nedeljko Paji¢: Nekoliko sli¢ica sa Visa. ..List I. lovacke eskadrile". br.
2/1944.
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Kada sam izvlacio iz ¢etvrtog napada na visini od nekih 20 metara
iznad brda. pojavi mi se na instrumentu crveno svijetlo za benzin. Naglo
uklju¢im glavni rezervoar i ¢ekam na ¢as kada ¢ée prekinuti motor, jer
sam imao malu visinu i racunao kako ¢u aterirali. Ali gdje, kada su
tamo sama brda. Ne mogu ni napred. ni natrag od samih brda, ali -
imao sam srece. Motor nije prekinuo-znaci da sam na vrijeme ukljucio.
To mi se dogodilo zato Sto prije napada nisam ukljucio glavni rezer-
voar...

Vidim opet ona dva kamiona i luksuzni auto... Zovem drugove...
Dajem im poziciju neprijateljskih kamiona i letim u susret njima. Oni
odgovaraju da dolaze i sastajemo se izmedu Knina i Sudeviéa. te tako
okrecem i ja nazad... Svuda oko mene prolijeteli su svijetle¢i meci svih
kalibara i eksplodirati negde iznad mene...

Jo§ nisam pogoden, ali mi puno ne fali, jer eksplozije svijetle¢ih
metaka sve mi se viSe pribliZavaju.

Napravim nagli zaokret, na levo krug, motor zaurla kao vuk od
punog gasa. malo poniranje, naglo izvlacenje i ve¢ sam izvan domasaja.

Pogledam instrumente: sve je u redu. Nema viSe opasnosti. Svi se
opet vracamo"!*’

»In ko tako letimo nad nasSim ozemljem nas obhajajo misli na vse
to kar se je v naSi zemlji dogajalo. Letimo ¢ez Neretve, prifo strasnih
bojev v 4 ofenzivi, letimo nad planino Vranico. gnezdom im obejnem
¢uvarjem nasih prvih partizanov. Priletimo nad Kiseljak. Vse do tukaj
je naSe ozemlje osvobojeno. Sovraznik drZi v svojih rokah le cesto in
progo Mostar - Sarajevo - Brod.

IS€emo ga. Tu nekje mora biti. In res nasli smo ga. Kot ogromna
kaca se vije njegova motorizirana kolona po beli bosanski cesti ki vodi
proti severu. Sledi hitra odlocitev. Navpi¢no strmoglavimo proti cilju,
kratek pritisek na vzmet in bombe Ze padajo v sovraZnikovo kolono.
Drugi pritisek - naslednji vzmet, in Ze bruhajo naSi topovi ter strojice
smrtonosen ogenj. Nato se zopet navpi¢no vspnemo, ogledujemo si
rezultate, letalo nekoliko obrnemo in Ze smo zopet nad osvobojenom
ozemljem.

Nase bombe so padale, naSi topovi in strojnice so peli svojo
smrtonosno pesem. Mascevali smo vsaj nekaj Zrtev strasnih pokoljev
iz 1941 leta. Nase bombe bodo Se padale, nasi topovi in strojnice bodo
Se bruhale ogenj.

NaSa naloga je konacna, letimo nazaj. Krila letala nas nose nad
nasim ozemljem. ez naSe reke. nase planine, ter ¢ez nasi vasi in mesta.
Kot pravlji¢no pisana preprogo tako je lepa nasa zemlja. Preletimo
Vranife s svojimi krasnimi gozdovi, z lepim jezercem na vrhu. Tam

an Potporuénik Zivorud Gavrilovi¢: ..Na zadatku", ,List I. lovatke eskadrile". br. 3/1944.
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mogocna planina Prenj, ki s svojimi vrhovi sili visoko pod nebo. Na
podnoi}u ga po obvija svetlomodra Neretva kot kasna biserna
ogrlica' 1498

*

..Pred Satorom se zaustavio mali automobil. Iz njega je iskocio
komandant, kapetan Mileta i poput vihora uletio u Sator. Znali smo
da je neSto vaZno. Komandant je bio ozbiljan i zamiSljen. Pohitali smo
da vidimo S§ta je.

- TraZe se Cetiri najbolja medu najboljim - rekao je komandant i
dodao da je zadatak vrlo vaZan i viSe nego teZak.

Mi smo se pogledali. Komandiri eskadrila kapetani Ratko i
ArkaSka ve¢ su zurili u karte. Ratko se smeskao.

Komandant je slagao sekcije, ucvrséivao jednu za drugu i povlacio
linije crvenom olovkom. Kapetan Ratko cupkao je nogom i ispod oka
pogledao na nas. On je hteo da procita sa naSih lica kakav je utisak
napravio u naSoj sredini komandantovo izlaganje o vaZnosti zadatka.

Linije na sekcijama bile su dugacke i vijugave kao korito kakvog
lepo uredenog kanala. Put: Canne - Brindizi. preko jadranskog najSireg
dela, preko Albanije do u srce Makedonije nije bio nimalo lak, a
najmanje Saljiv.

- Koja je eskadrila na redu? - upitao je komandant.

- Moja! - odgovorio je kapetan Ratko.

- Dobro, onda odredi najbolje pilote! - insistirao je komandant.

Ratko se mrstio, grickao donju usnu. cupkao opet levom nogom
i gledao u nas.

- Kod mene nema najboljih, niti pak najlosijih, a nema ni srednjih.
Kod mene su svi odlicni! Ko je na redu za zadatak?...

Komandir je proditao: voda formacije zastavnik Soi¢, pratioci:
kapetn Kraus, vodnik Radulovi¢ i vodnik LoSié. Bili smo zadovoljni -
komandir je bio pravi¢an"!*’

»Svakodnevno ubijanje i napadanje Svapskih kolona - to je obi¢na
stvar. Dan 19. mart osvanuo je lep. tih i miran. Komandant se vratio
iz operativne sale sa zadatkom koji glasi: bombardovanje i mitraljiranje
neprijateljske kolone izmedu llidZe i Jasenice. Komandant, kao voda
formacije, odredio je jo$ tri pratioca, medu koje sam spadao i ja...

DoSli smo iznad cilja. Komandantovo naredenje je dalje sledilo:

- Idem u napad!

Mi smo ga sledili. Bombe su pale izmedu kolone i u neposrednu
blizinu. Usledilo je dalje naredenje:

Zastavnik-Mirko Kovadi¢: Dve uri nad osvobojenim ozemliem. ,List 1. lovacke
eskadrile". br. 3/1944.

" Poruénik Nedeljko Paji¢: Jedan od najteZih zadataka izvr§enih u naSoj grupi: Op. cit.
br. 3/1944.
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- Idemo izvidati put do Trnova!

Ne naSav§i niSta na putu, komandant je naredio da ponovo
napadnemo kolonu koju, izgleda, jo§ nismo potpuno unistili. Ponovo
se Cuo komandantov glas:

- Neprijateljski avion ispod nas! Idem u napad! Sledite me!

Topovi i mitraljezi vodinog aviona prastali su po Svapskom avionu.
Posle prvog njegovog napada iSli smo i mi Zureéi se da opalimo i mi
koji rafal u njega, misleéi stalno da ¢e biti oboren, a da neéemo modi
ispaliti ni jedan metak u njega. DoSao sam blizu njega i video na njemu
kukasti krst. Zavikao sam punim glasom:

- Svapski 'henkel'!

- Broj 3. iz formacije video je izvidaca ubijenog u kabini. Opet se
¢uo vodin glas:

- Idemo opet u napad!

- Kada sam drugi put uveo u napad, neprijatelj je stalno ponirao
na niZe da se sakrije, ali nasi topovi i mitraljezi nisu mu dali da pobegne.

U tom momentu Svaba je bio u plamenu. Leteo je par sekundi
pravo, a posle se obrusio i gore¢i udario u brdo.

Zacu se uzbudljiv i radostan glas druga komandanta:

- Bravo, drugovi, oborili smo prvog Svabu. Idemo na kolonu koju
nismo dovrsili!>"

..Bio je lep proletni dan, nigde oblacka, sunce se tek pojavljivalo
na horizontu. Nas 8 uznemirili smo tu jutarnju tiSinu, poleteli smo iz
naSe baze i spustili se na jedan aerodrom, gde smo dopunili benzin i
nakon uobicajenog izdavanja zadatka - opet smo poleteli.

Zadatak je bio zaStita transportnih aviona od neprijateljskih lovaca.
Transportni avioni su evakuisali i ranjenike i stanovniStvo iz jednog
mesta u Sloveniji.

Put je bio dug i duboko na oslobodenoj teritoriji, a postojala je i
moguénost susreta sa neprijateljskim lovcima. Transportni avioni su
poleteli sa jednog aerodroma u neposrednoj blizini nasSeg, a mi odmah
za njima i formirali se na odredenom mestu. Mi smo leteli po parovima,
tako da su sa svake strane bila po dvojica iznad i ispod za oko 200-
400 metara. Naravno, ovo nije bilo utvrdeno, ve¢ smo pravili ..S" a
viSe puta i ceo krug radi osmatranja neba i brzine, jer mi nismo mogli
leteti putnom brzinom 'daglasa’. poSto su nasi 'spitfajeri' bili mnogo brzi.

Do mesta opredeljenja stigli smo bez ikakvih smetnji i iznad
aerodroma KkruZili oko 1 ¢as dok je materijal bio iskrcan, a ranjenici i
stanovnistvo ukrcani. Vreme se pogorsavalo, pojavile su se krpe oblaka
- povoljni uslovi za lovce neprijatelja, te je komandant odmah izdao
potrebne zadatke, te osmatrati najviSe stranu moguce pojave protivnika.

Zastavnik Mehmecdalija LoSi¢: Prvi oboreni bandit, Op. cit, br. 5/1945.



Kada su 'daglasi' poleteli, opet je svako zauzeo svoje formacijsko
mesto. Nakon letenja od oko 5 - 10 minuta primetio sam jedan avion
s leve strane, ali dosta daleko i pozadi. Izvestio sam preko radija:

- Nepoznat avion levo od formacije, 8 sati. u istoj visini!

Komandant mi je naredio da izvidim i ako je neprijateljski - da
ga napadnem.

Pri¢ekao sam da mi se priblizi, a za to vreme sam upalio niSan,
otkoéio topove i mitraljeze i ukljucio glavni rezervoar. Bio je u
neposrednoj blizini, da sam ga mogao raspoznati:

- Tocker-WulF!

Naglim zaokretom na levo krug nasli smo se skoro glavu uz glavu;
neprijatelj se zbunio, poSao je u levi zaokret, ali mi smo ga sledili. Ja
sam pokuSao da odbacim rezervoare, ali mi nije uspelo naravno, celo
vreme stezuéi ga u krug...

Neprijatelj, se zatim, naglim manevrom obrusio ka zemlji. Ja sam
ga takode sledio, ali kada sam video da izbegava borbu, a bio je i dosta
daleko, nisam otvarao vatru, ve¢ sam se vratio u formaciju. Moj broj
2. je pustio za njim jedan kratak rafal.

U isto vreme komandant je opazio joS jedan neprijateljski avion i
odmah ga napao, ali je i ovaj takode izbegao borbu obrusivsi se ka
zemlji. Na§ par ga je pratio u stopu... I drug Delié¢, koji je sa svojim
pratiocem leteo iza jednog 'daglasa', koji je zaostao u formaciji, u
momentu kada sam izveStavao, opazio je takode jednog neprijateljskog
lovca koji je otvorio vatru, ali sa vrlo velike daljine. Bio je napadnut,
ali je i ovaj obrusSio ka zemlji, beZeéi koriste¢i sa svojom velikom
brzinom.

Borba je bila kratka. Videlo se da je neprijatelj neiskusan,
neborben... Nekada slavna Luftwaffe bila je sada samo senka svoje
mo¢i"!*"!

»Aerodrom Prkos je oZiveo zvukom nasSih aeroplana. Odavde smo
poceli napadati neprijateljske Stabove na Krku i goniti njegovo brodovlje
daleko na sever. Pag je bio na redu. Po ceo dan leteéi nad ovim ostrvom,
gonili smo neprijatelja da se sakriva, a naSim jedinicama, Kkoje su se
iskrcale - omoguéavali brze pokrete. Poceli smo da ¢istimo neprijatelja
i da ga traZimo u njegovim zaklonima.

Dvadeset i osmog februara napadnuta su tri hotela u Malinskoj,
koji su sluzili neprijatelju kao stambene zgrade i uporiSta: od ovih. dva
smo potpuno unistili, dok je tre¢i bio oStecen.

Nasa krila su se u ovom mesecu pojavila i nad Istrom i Arsa
kanalom, gdje su potopljena dva broda...

Petog aprila posli su u napad 6 aviona 'hariken' na Babin Potok.
Ovog puta vratilo se 5 pilota, izuzev Vemiéa, koji je poginuo. Seam

S potporuénik Zivorad Gavrilovié: Borba sa neprijateljskim lovcima; Op. cit. br. 5/1945.
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se dobro, bio sam voda druge trojke, a ispred mene leteo je drug Vemic.
Krenuli smo u napad i za celo vreme pratio sam ga, ali u vreme kad
je trebalo da izvr§i uobicajeni zaokret, produZio je pravo i veé u
sledeem minutu naSao se na vrhu proplanka u plamenu. KruzZili smo
nad njim. kao da smo Zeleli da mu pomognemo, misleéi u sebi:

- Ne. Vemiéu, ti nisi mrtav! Ti ¢e§ uvek Ziveti i podstrekavati nas
na osvetu!">"

..Nalazili smo se u Skabrnji kod Zadra: 24. marta 1945., rano
ujutru, budi me iz sna glas deZurnog:

- Dizi se, vreme je da se ide, veé je 4.15. Mehanicari veé probaju
motore!

- Skacem iz kreveta, navla¢éim kombinezon i izlazeéi iz sobe
stavljam kartu u saru od ¢izme. Ostala trojica me veé cekaju.

Voda izdaje zadatak:

- Patrolirati severnim delom jadranske obale i napasti sve neprija-
teljske brodove koji tuda plove. Leteée se u cetvorci!

Bio sam odreden za pratioca br. 4. Na brzinu popijemo toplu kafu
i sedamo u avione. Palimo motore 'harikena' i kroz mrak se vide
uZarene izduvne cevi. PoSto smo proverili radio-vezu izrulavamo na
stazu za poletanje i poleemo pojedinacno, mitraljezi su puni, a ispod
krila podveseno po osam raketa...

Daleko napred uz obalu vide se siluete brodova. Voda nareduje
da ukljuéimo rakete i mitraljeze. U tom momentu svuda oko nas
zabelasali se beli krugovi dima: pozdravlja nas neprijateljska PAA od
80 mm.

Cetiri broda od po 6000 tona plove u koloni po jedan uz obalu ka
Crikvenici. Pade komanda za napad. Strmo obrusavamo sa 2000 metara
i skreéué¢i u desno iza jednog brega, uspevamo da se prikriveno
dovuéemo u briSuéem letu i iznenadno izvr§imo napad. Napad smo
izvrsili s boka.

Neprijatelj se brzo snalazi i zasipa nas vatrom svih kalibara. Da bi
izbegli vatru napad vrSimo sasvim nisko od Crikvenice, tako da
neprijatelj nije mogao da nas gada.

U tom trenutku osetih kako mi se avion zaljulja. I ne sluSa vise
kako treba. OSteéen mi je repni stabilizator. Na povratak se ne moZe
misliti. Gledam kroz niSan u cilj. Preda mnom je strasna slika: celo je
nebo iSarano od vatre neprijateljske brodske odbrane. Jedan brod gori
i ve¢ je do pola potonuo. Drugi je u plamenu i oko njega gori more.
NiSanim treéi brod. Prilazim sasvim blizu, pritiskam na obarac¢: uspeo

Nikola Vlahov: Borba naSe lovalke grupe u narodnooslobodilatkom ratu, ..List 2.
lovacke eskadrile", br. 5/1945



sam da osmotrim veliku eksploziju. Letim uz samu povrSinu mora. kako
bi se $to pre udaljio iz smrtonosne vatre.

Zadatak je izvrSen. Kod pregleda aviona mehanicari su ustanovili
17 rupa i razmrskanu jednu stranu trupa"!>”

*

»Zadatak: napasti neprijateljsku kolonu koja se nalazi na putu
Oslje - Metkovi¢.

Broj aviona: 4 'harikena MK IV".

Pratnja: '4 'spitfajera’.

Ukupno vreme letenja: 4 sata i 15 minuta.

Ispaljeno: 12 raketa i 540 mitraljeskih zrna.

Piloti: voda. poru¢nik Marinovi¢. pratioci - Rebula. Pepel i Puri¢
(pretrpeo udes pri poletanju).

Posle iskustva stecenog u ranijem napadu, voda se odlucio za jedan
napad na istu kolonu. Kolona je nadena kod sela Oslje. Avioni su dosli
nisko prikravsi se iza jednog breZuljka, $to im je omogucilo da ostanu
izloZeni neprijateljskoj vatri minimalno vremena. Iznenadenje, medu-
tim. nije postignuto usled pratnje koja je kruzila visoko. Tri salve po
Cetiri rakete pale su u podrucje gde su se nalazile trupe i motorizacija.
ali nanesena Steta nije mogla biti utvrdena usled veoma intenzivne i
precizne vatre PVO. kojom prilikom su dva od svega tri aviona oSte¢ena
donevsi po 15. odnosno 18 pogodaka. Iako ozbiljno oSteceni, piloti su
uspeli da dovedu avione do Visa, gde su se u redu spustili. Posle ovog
napada usledio je napad jedinica Dvadeset i Seste divizije, te je kolona
potpuno razbijena, a sva motorizacija zarobljena!"

Suvoparni jezik ovih redova u Operacijskom dnevniku Druge
lovacke eskadrile NOV tesko moZe da docara ono $to smo doZiveli
kasno po podne 21. oktobra 1944. godine...

Dok smo izbijali prema cesti, ugledao sam neprijatelja, koji se
zaustavio u podnoZju brda i razmestio s obe strane puta. Preko
radio-veze izdao sam naredenje:

- U napad! Zborno mesto iza ovog ¢uvika levo!

U sledeéem trenutku, sa udaljenosti oko 350 metara od cilja, salva
od Cetiri rakete sa bojevom glavom od 30 kilograma, popracena
mitraljeskom vatrom iz Cetiri mitraljeza, pojurila je prema cilju. Istog
¢asa usledio je oStar zaokret nalevo da bi se izbeglo dejstvo sopstvenih
raketa, a onda izbegavanje PA vatre letom u cik-cak liniji do zbornog
mesta iza ¢uvika. Svetle¢i meci iz neprijateljskih lakih PA oruda pravili
su gusto sazveZde oko aviona. Preko radija dopiru izvestaji 'spitfajerske’
pratnje da je napad uspeo i da su sve tri salve pale u cilj. Neprijatelj
je, dakle, platio dug. Divno osecanje olakSanja.

Rebula javlja da je pogoden, ali da mu motor radi, i pored dima
koji se za trenutak pojavio. Na srefu, pogodak u motor nije bio opasan.

55 Pporuénik Tugomir Prebeg: Lov na neprijateljske brodove: op. cit. br. 5/1944.
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Odmah dobija naredenje da zauzme visinu i krene pravo prema Visu.
Nekoliko trenutaka kasnije stize i Pepel. Kreéemo za Rebulom, ¢iji se
avion ocrtava na Cistom zapadnom nebu. 'Spitfajeri' lete iznad njega
za slu¢aj da bude prinuden da isko¢i ili da se spusti na more, §to na
srecu nije bilo potrebno.

Ubrzo smo opet na Visu, gde su nas ocekivali drugovi da ¢uju
izvestaj i rezultate dejstava"!>"*

»Nije bilo rijetko da se sa borbenih zadataka avioni vraéaju
pogodeni sa viSe pogodaka iz lakih i srednjih protivavionskih oruzja.
Mnogi su se, sa teSkim oSteéenjima na trupu, krilima i repnim
povrsinama, oSte¢enim motorom, elisom, hladnjakom, stajnim trapom
i instalacijama, jedva dovlacili do aerodroma. Posle sletanja i pregleda
aviona, utvrdivalo se stvarno stanje oStecenja, a bilo je aviona koji zbog
tezih oSteCenja viSe nisu poleteli...

Pri pregledu aviona, cesto su u trupu, krilima i benzinskim
rezervoarima pronalaZeni dijelovi Srapnela i probojnih zrna. Trebalo je
uloziti mnogo truda da bi se takav avion ponovo osposobio za poletanje
i izvrSenje borbenog zadatka. Zamjenjivani su motori, elise, krila, repne
povrSine, stajni trap, hladnjak, radio-oprema i razni drugi dijelovi. Nije
bilo dijela koji se nije mogao zamijeniti, ni rada koji se nije mogao
izvrsiti. Sve to je zahtijevalo dobro poznavanje materijala, vrijeme,
radnu snagu i volju, a to je bilo stalno prisutno. Bilo je tu drugova sa
radnim stazem u vazduhoplovstvu po 5, 10 i viSe godina koji su
poznavali viSe tipova aviona i motora, njihovu konstrukciju i rad. Zbog
svega toga nije bilo problema koji se nije mogao rijestiti...

Za vrijeme se nije pitalo. Kad je trebalo bilo ga je i po 24 ¢asa na
dan, ljudi su sa puno volje i elana obavljali svoj posao. Trebalo je Sto
viSe aviona pripremiti za letenje kako bi se $to viSe bombi bacilo na
neprijatelja i ispalilo Sto viSe raketa i mitraljeske municije. Piloti su to
mogli posti¢i samo sa $to viSe ispravnih aviona. Zato je tehnicki sastav
neprekidno vodio brigu za $to veéu ispravnost aviona i punu borbenost
skvadrona.'"*"

A Poruénik Milo§ Marinovié: Operacija broj 4/Vis; Op. cit. br. 5/1945.
S5 Duje Bulj: 319 dana Druge eskadrile NOVJ", rukopis u Muzeju JRV i PVO.
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Glava XII

Avioni u naoruzanju 1. i 2. eskadrile

'harvard' (The North American AT-16 Harward IIb Trai-

ner), spltfajer (Supermarine Spitfire Mark Ile i Superma—
rine Spitfire Mark EX* 6), i 'hariken' (Hawker Hurricane MK Ile i
Hawker Hurricane MK IV R.P. - Rocket Projecting).

Harvard' je avion ameri¢kog porekla, a u RAF-u se koristio za
obuku i trenazu pilota. To je dvosedi niskokrilac. zatvorene kabine i
uvlaceCeg stajnog trapa. Imao je savremenu navigacijsku i ostalu
opremu. Kad je re¢ o pilotima 1. i 2. eskadrile, sluZio je za selekciju,
obuku i trenaZu. U formaciji 1. eskadrile nalazilo se Cetiri aviona tipa
"harvard" na aerodromu Lite, a kada je pocelo da se i leti avionima
'spitfajer', ta Cetiri aviona su prebacena u Beninu u operativnu §kolu
za obuku pilota 2. eskadrile NOVJ. Neposredno po formiranju Prve
pllotske Skole u Zemuniku, saveznici su nam isporudili deset novih
aviona tog tipa.

‘Spitfajer Vc'je lovacko-bombarderski avion koji je u naoruZanju 1.
eskadrile bio do kraja rata, a kasnije prelazi i u naoruZanje Jugoslovenskog
ratnog vazduhoplovstva. Prvi tip 'spitfajera' pojavio se marta 1936. godine.
U 1942. u upotrebi je 'spitfajer V- varijante a. b. i c¢. Tropska verzija prvi
put je upotrebljena za vreme bitke za Maltu, ali je isto tako koriS¢en i
na Srednjem istoku, u severnoj Africi, na Siciliji i u Italiji, zatim u
Australiji, Indiji i Burmi. Prema takticko-tehni¢kim karakteristikama,
'spitfajer V' je pripadao klasi lovaca, u koje se svrstava i nemacki
'meserSmit' (Messerschmitt 109 BF). U 1944. Britanci su obustavili
proizvodnju 'spitfajera V' premda se nalazio u naoruZanju mnogih
jedinica, pa i nase 1. eskadrile. Medutim, oni su intenzivirali proizvodnju
savrSenijih tipova. Tako se, na primer, u prolee 1945. pojavio poslednji
iz familije - 'spitfajer XXI (Grifon 61), koji je, izmedu ostalog, imao
impozantno naoruZanje: Cetiri topa kalibra 20 mm, smeStenih u krila, te
je u punom smislu opravdao svoje ime - 'bljuva¢ vatre'.

Na avionima koji su bili u naoruZanju 1. eskadrile NOVJ. ucrtane
su oznake jugoslovenske nacionalne pripadnosti, ali s ne$to izmenjenim
elementima. Preko britanskog kruga, slicnog nasim nacionalnim boja-
ma, ucrtana je crvena petokraka zvezda, zapravo u RAF-ovom uveéa-
nom belom polju petokraka je bila ucrtana u plavo polje. To su bile

| ' naoruZanju 1. i 2. eskadrile NOVJ bila su tri tipa aviona:

Prva eskadrila je imala u naoruZanju, od 17. aprila 1945. samo 4 aviona tipa "spitfajer
IX'. Piloti nisu na tom tipu izvrSavali ratne zadatke.
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oznake na trupu, dok su na krilima bile razli¢ito ucrtavane. Za vreme
obuke, a posebno u prvim ratnim zadacima takve oznake su zadrZane.
Medutim, posle oStecenja aviona u borbenim zadacima i dobijanjem
novih radi zanavljanja, ucrtavanje je, zapravo, bilo u dve varijante: u
prvoj - petokraka je ucrtavana u belo polje, a u drugoj - u plavo polje,
s tim Sto su pet krakova zvezde bili neSto deblji. Druga oznaka
jugoslovenske insignije - trobojka, ucrtavana je na vertikalni stabiliza-
tor, ali je redosled boja bio, obrnut od RAF-ovog, tj. od napadne ivice
ka repu: plava, bela, crvena. Na nekim avionima, pak, bio je ucrtavan
i obrnuti redosled boja/"' s tim $to je u oba slucaja, petokraka uvek
bila u belom polju. Inace, avioni su imali kamuflaZne boje u tzv.
tropskoj Semi bojenja: tamno i svetlosmeda i svetloplava, kojom je,
obi¢no, bojena donja povrsina aviona. Na novodobijenim. zanovljenim
avionima, primenjivana je evropska kamuflaZzna Sema: tamnosmeda i
tamnozelena - kojim su bojene gornje povrSine aviona, kao i svetio
zeleno-plava, za donje povrSine aviona. Kroz 1. eskadrilu je proslo -
premda je formacija bila 16 - ukupno 82 aviona tipa 'spitfajer Ve'.

Hariken' (uragan) lovac-bombarder u naoruZanju 2. eskadrile
NOVJ, takode je britanskog porekla, sa motorom Rolls Royce Merlin.
Prvi tip tog aviona pojavio se novembra 1935. To je niskokrilac,
uvlaceéeg stajnog trapa, impozantnog naoruZanja - osam mitraljeza
kalibra 7,7 mm. Prva vazduSna pobeda u RAF-u u drugom svetskom
ratu zebeleZena je, upravo, avionom tipa 'hariken I', kada je britanski
pilot iz sastava No. 1 Squadron R.A.F, 30. oktobra 1939, oborio
nemacki avion Do-17 iznad Francuske. Pocetkom 1940. 'harikeni' se
masovno upotrebljavaju za odbranu Francuske, ali takode glavni teret
podnose i u bici za Britaniju. Kao i 'spitfajer'. tako je i ovaj avion bio
upotrebljavan na raznim vojistima.

U naoruZanju 2. eskadrile NOVJ nalazio se 'hariken Ile', a od 11.
septembra 1944, tj. pocetka raketnog kursa u Salufi, i "hariken IV R.P.'
koji je zamenio prethodnu varijantu. Hariken IV R. P." je kori§¢en kao
lovac-bombarder i juriSni protivtenkovski avion. Sli¢no 'spitfajeru’, i
na 'harikenu' je primenjivana evropska Sema bojenja, s tom razlikom
Sto nije imao Zute napadne ivice krila. Jugoslovenske insignije-zastava,
veoma se razlikovala od prethodnih britanskih oznaka na vertikalnom
stabilizatoru, jer je i redosled jugoslovenskih boja bio razli¢it. Ali, skoro
svi avioni su imali petokraku na belom polju: jer su petokrake bile
uokvirene Zutim rubom. Bilo je, medutim, nekoliko aviona, ali samo
dok je 2. eskadrila bila na obuci u Benini. koji su na donjim povrSinama
krila imali petokrake koje u britanskom krugu boja nisu imale belu
boju. a zvezde - Zuti okvir.

U 1944, kada su naSe jedinice bile na obuci, pojavilo se nekoliko
tipova novih aviona, kao 'tajfun' (Typhoon), 'tempest', *barakuda"
(Barracuda), 'fajerflaj' (Firefly), 'moskito XVIII'. zatim americki 'kin-
gkobra', 'blekvidou' (Black widow), itd.

U Muzeju RV i PVO, u Suréinu, nalazi se spitfajer' oznake B. JK 80. koji upravo
ima takav nepravilan redosled boja: crvena, bela i plava: crvena petokraka na trupu
ima okolo Zuti krug. koji oivi¢ava petokraku.



Takti¢ko-tchnicke karakteristike Harvard IIb Spitfajer Ve Spitfajer IX Hariken lie Hariken IV RP
North American . . . .
. Supermarine Supermarine Hawker Hurri- Hawker Hurri-
Oznaka/naziv AT-16 Hanvard | gpisire ve Spitfire IX cane MK lie cane MK IV RP
lib Trainer
Namena Za obuku i Lovac- Lovac- Lovac- Lovac-
trenaZu -bombarder -bombarder -bombarder -bombaredcr
Broj ¢lanova posade 2 1 1 1 1
Proizvodac SAD Velika Britanija Velika Britanija Velika Britanija Velika Britanija
Pratt and Rolls Royce Rolls Roycc Rolls Royce Rolls Roycc
Pogonska grupa Whitney Merlin-45 Merlin-66 Merlin-20 Merlin-27
«XI KS 1440 KS 1720 KS 1280 KS 1620 KS
Dimenzije
razmah krila 12,80 m 11,23m 11,23 m 12,20 m 12.19m
visina 3.02 3,06 3,48 4,00 4.00
duzina 8.83 9,12 9,93 9.84 9.84
Masa
praznog aviona 1886 kg 2297 kg 2306 kg 2900 kg 2680 kg
u letu 2404 3060 3780 VJOO 3860
Brzine
¥ 335 km/h 594 km/h 620 km/h 520 km/h 540 km/h
Viten 518 510 410 450
Ostale karakteristike
Do, 16<)km 1827 km 1800 km 1500 km 676 km"
plafon leta 7300 m 11.280m 13.000 m 11.000 m 9748 m
autonomija leta oko4h oko4h oko4h oko4 h"
NaoruZanje
mitraljezi 2:7,7 mm 4; 7,7 mm 2-4; 7,7 mm 2; 7,7 mm 2; 7,77 mm
bombe 2x250 Ibs 2x250 1bs
rakete 8x27.2 kg. ili
topovi 2; 20 mm 2; 20 mm 8x11,3 kg
. Navigacijska, Navigacijska Navigacijska Navigacijska, Navigacijska
Oprema aviona moiorska, itd. motorska, itd. motorska. ite. motorska, itd. motorska, itd.*"

Napomena
* bez dopunskih rezervoara

zavisno od broia odbacivih rezervoara

*** Izvor: JANE'S all the World Airerafr 194344




